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PROLOGO

El 16 de marzo de 2.006 nacfa el Observatorio Industrial del Sector Automocién de Castilla y
Ledn, mediante la firma del Convenio Especifico de colaboracidn entre la Agencia de Inversiones
y Servicios de Castilla y Ledn, la Confederacién de Organizaciones Empresariales de Castilla y
Ledn (CECALE), la Federacién de Industria de Comisiones Obreras de Castilla y Ledn (FI-
CCOQ) v la Federacién del Metal, Construcciones y Afines de la Unidn General de Trabajadores
de Castilla y Ledn (MCA-UGT).

El objetivo que nos marcamos y por el que se firma este convenio recoge la apuesta decidida de
la Federacidn de Industria, tal como se venia reclamando en los Ultimos afios, para de este modo
institucionalizar el encuentro regular entre la administracion y los distintos agentes sociales, y asf
poder analizar la realidad del sector de la Automocidn en nuestra comunidad, y con ello propues-
tas y medidas que contribuyan a su progreso y mejora.

A lo largo de este tiempo el Observatorio se ha consolidado como un foro permanente y un
mecanismo fundamental para el andlisis del sector, capaz de sistematizar la recogida y procesa-
miento de la informacion sobre necesidades, demandas, resultados y perspectivas.

Del mismo modo colabora en el reto de implantar nuevos elementos de innovacidn y sistemas
estratégicos que mejoren la competitividad y productividad de las empresas y aseguren el futu-
ro del sector, junto a la creacidn de empleo y recursos en un mundo globalizado.

Es necesario abrir este instrumento hacia centros de investigacion y universidades, para fomen-
tar asf el desarrollo del sector en |+D+i, la capacidad productiva y exportadora, la consolidacidn
de inversiones y empleo, la modernizacidn empresarial y tecnoldgica y la adaptacidn a las nuevas
demandas internacionales de competencias.

En esta memoria se resumen las actividades en las que durante este dltimo afio ha estado tra-
bajado la Federacidn, como respuesta a los compromisos contraidos en la constitucidon de este
Observatorio.

Estudio |. Obtencidn de datos sobre volimenes de los flujos de entrada y salida del Sector
Automocion de la Comunidad Auténoma, precisando los origenes y destinos, asi como los
lead times de suministro y de servicio.

Estudio 2. Creacidn del mapa de origenes y destinos con los volimenes implicados vy los
medios necesarios.

Estudio 3. Estudio de necesidades de formacidn para el conocimiento y la explotacién de
la operativa logfstica interna de las empresas.

Para poder llevar a cabo estas actividades, la Federacion de Industria ha contactado con respon-
sables de empresas del sector de la comunidad de Castilla y Ledn, para de este modo conseguir
datos para el posterior andlisis. Del mismo modo se ha contactado con otras entidades, tales
como administracion, universidades y de otra indole, como revistas acerca del sector y publica-
ciones, anuarios, estudios, etc.
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Pero este esfuerzo apenas ha hecho mds que comenzar, suponiendo un primer paso para conti-
nuar avanzando en esta misma linea sin quedarnos en meras formalidades, fomentando el didlo-
go social, fomentando proyectos, medidas y propuestas, que contribuyan a la mejora del sector
y al aumento de su productividad.

La Federacion de Industria entiende y apuesta que el observatorio debe de consolidarse en un
foro permanente de encuentro entre los diversos agentes que en el participamos, para el andli-
sis del sector, sirviendo de recogida y procesamiento de informacién acerca de las necesidades,
demandas, resultados y perspectivas del mismo y con todo ello poder elaborar un diagnostico
exhaustivo para asi poder plantear propuestas de mejora.

Desde el Observatorio se debe de fomentar el desarrollo del sector, con nuevos elementos de
Innovacion y sistemas que mejoren la productividad de las empresas, para de este modo asegu-
rar el futuro del sector como garantia de empleo, en nuestra comunidad.

Gonzalo A. Diez Pifieles
Secretario General
Federacion de Industria de CCOO de Castilla y Ledn
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OBJETIVOS

Una vez cerrado el segundo afio de actuacion del Observatorio del Sector Automocién de
Castilla y Ledn, abrimos un nuevo curso sobre las siguientes bases:

Se considera de interés primordial la consolidacién y modernizacidn de los sectores industriales,
con la potenciacidn de nuevos instrumentos activos de politica industrial que contribuyan a dar
respuesta a los retos que plantean la deslocalizacidn, la globalizacidn de la economia, la preserva-
cion del medio ambiente, la ampliacién de la UE, la sociedad del conocimiento, la modernizacidn
tecnoldgica y los desequilibrios territoriales entre otros.

Necesario aunar esfuerzos par fomentar el desarrollo del sector de automocion, en aspectos
tales como su esfuerzo |+D+i, su capacidad productiva y exportadora, de consolidacidn de inver-
siones, empleo y formacién, modernizacién empresarial y tecnoldgica y su adaptacidn a las nue-
vas internacionales de competencia.

Para poder conseguir estos objetivos generales, se plantean otros objetivos de actuacién especi-
fica, que son los siguientes:

* Fomentar y mejorar el empleo, pero un empleo de calidad.

* Potenciar la creacién y desarrollo de las empresas de automocién en Castilla y Ledn, median-
te actuaciones que fomenten el empleo en el sector.

* Tener informacion continuada sobre las potencialidades y debilidades del sector.
» Conocer las necesidades de las empresas v las carencias del sector.

* Potenciar la capacidad para detectar cambios en el sector del automovil, favoreciendo una
actitud proactiva para convertir las amenazas en oportunidades.

» Conocer las ventajas con las que cuentan las empresas de automocion en la comunidad en
cuanto a nivel tecnoldgico, formativo vy de recursos humanos, y potenciarlas para mejorar su
competitividad tanto nacional como internacional.

* Mejorar y facilitar las sinergias entre las empresas constructoras de automaviles y las de com-
ponentes.

® Buscar la competitividad con productos diferenciados de un alto valor afiadido, calidad, inno-
vacion continua, para la productividad de las empresas.

* Hacer frente a las fluctuaciones del mercado vy reducir el impacto en los periodos de crisis.

* Estudiar y analizar la evolucidn seguida por el sector en aspectos tan importantes como la pro-
duccidn, las exportaciones, las ventas por marcas en Castilla y Ledn y en Espafia, el empleo, etc.

* Analizar la siniestralidad laboral existente actualmente en el sector compardndola con la de
otras regiones vy paises.

» Conocer las normas de calidad que actualmente utilizan las empresas del sector.

* Estudiar la situacidn actual en la que se encuentra el sector con respecto a la gestiéon ambiental.
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e Analizar los costes salariales.

* Analizar las ayudas o incentivos a los que pueden acceder las empresas de automocidn en la
actualidad.

* Revisar la legislacidn que repercute directamente en las empresas de automocion.
* Estudiar los modelos en agrupacion territorial de las empresas y potenciarlos.
* Estudiar la evolucién vy realidad de las estrategias empresariales en el sector.

* Analizar las infraestructuras de las que disponen las empresas del sector con el fin de cono-
cer las mayores deficiencias y poder solventarlas.

* Implantar la formacién mds acorde con las empresas v las nuevas tecnologias, para hacer fren-
te a los nuevos retos que se estdn planteando.

* Analizar la evolucién que estdn sufriendo las cualificaciones existentes en el sector.

* Facilitar la toma de decisiones de cardcter estratégico para las empresas del motor y los orga-
nismos promotores del Observatorio.

» Conseguir que el Observatorio actie como un organismo intermedio de apoyo a la industria
del automavil.

* Facilitar el trabajo en Red de los diferentes agentes y organismos de la industria del automavil.

* Favorecer el acercamiento de la Universidad, los centros de investigacidn y de formacion a las
empresas del sector.

* Centralizar la informacion de automocidn existente en cualquiera de las plataformas de informacion.
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INTRODUCCION

Con este estudio se pretende tener los mapas mds exactos posibles de los flujos de entra-
da vy salida en la Comunidad de Castilla y Ledn, para no sdlo lograr la optimizacién v efi-
ciencia de los flujos de la logistica de la industria de automocidn, sino la de todos los sec-
tores; de tal manera que aprovechando las sinergias de los productos y/o servicios de los
distintos sectores consigamos una reduccion de los costes logisticos actuales.

A pesar de la crisis que estdn sufriendo en la actualidad las economias de las provincias, de
las comunidades auténomas y de los estados, tenemos que conseguir la mejora de costes
y la eficacia y la eficiencia de las operaciones, ya que esto forma parte del “manual de super-
vivencia” de las compafiias a nivel mundial y, sobretodo porque no podemos quedarnos
quietos sin proceder permanentemente a la mejora continua de todos los procesos exter-
nos e internos de cualquier compafiia de cualquier sector y pais.
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1.- PARAMETROS DEL ANALISIS DE LOS FLUJOS DE ENTRADA Y
SALIDA EN CASTILLAY LEON

Para el andlisis de toda la informacidn referente a los flujos de entrada y salida de mercancias en
la Comunidad de Castilla y Ledn, se han utilizado fundamentalmente como fuente el SISTEMA
DE INFORMACION ESTADISTICA de la Junta de Castilla y Ledn, en su capftulo de COMER-
CIO EXTERIOR.

En el mismo se pueden obtener datos de importaciones y exportaciones de todo el mundo y por
cualquier modo de transporte a todas a (importacidn) o de (exportacidn) cada una de las provin-
cias de la Comunidad de Castilla y Ledn. Pudiendo seleccionar zonas dentro de cada uno de los con-
tinentes y sobre 22 tipos o secciones de productos, con a su vez sub-clasificaciones de productos.

Los continentes considerados son:
* Africa
* Asia
* América
* Europa
* No clasificable o bien especificado

* Oceania y Regiones Polares

Dentro de cada uno de ellos se consideran zonas de actividad econdmica, por ejemplo, para
Europa se consideran dos: Unién Europea (27 pafses) y Otros paises europeos y, asi con el resto
de los continentes.

Los modos de transporte que se tienen en cuenta, son los siguientes:
. Marftimo

Ferrocarril

Carretera

Aéreo

Envio postal

Desconocido

Instalacién fija de transporte

Navegacion interna

D e O L T

Propulsion propia

Los datos obtenidos estdn con relacidn a tres tipos de valores:

a. Numero de operaciones realizadas
b. Peso de la operacién en toneladas
C. Valor estadistico de la operacidn en miles de euros

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.OO.
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Finalmente, la clasificacion de productos viene dada por la siguiente tabla:

0l  ANIMALES VIVOSY PRODUCTOS DEL REINO ANIMAL
02 PRODUCTOS DEL REINO VEGETAL

03 GRASASY ACEITES

04 PRODUCTOS DE LAS INDUSTRIAS ALIMENTARIAS

05 PRODUCTOS MINERALES

06 PRODUCTOS DE LAS INDUSTRIAS QUIMICASY CONEXAS
07 MATERIAS PLASTICASY SUS MANUFACTURAS

08 PIELES, CUERO, PELETERIAY SUS MANUFACTURAS

09 MADERA, CARBON VEGETAL, CORCHO....

|0 PASTAS DE MADERA U OTRAS MATERIAS CELULOSA
1 MATERIAS TEXTILESY SUS MANUFACTURAS

12 CALZADOS, SOMBRERERIA, PARAGUAS ...

I3 MANUFACTURAS DE PIEDRA,YESO, CEMENTO ...

4 PERLAS, PIEDRAS PRECIOSAS, METALES PRECIOSOS..
I5 METALES COMUNESY SUS MANUFACTURAS

6 MAQUINASY APARATOS, MATERIAL ELECTRICO..

|7 MATERIAL DE TRANSPORTE

18 INSTRUMENTOSY APARATOS DE OPTICA

19 ARMASY MUNICIONES,SUS PARTES Y ACCESORIOS
20 MERCANCIASY PRODUCTOS DIVERSOS

21 OBJETOS DE ARTE..

22 SINVALOR

A su vez, estos grupos estan subdivididos en subgrupos que permiten una informacion mas por-
menorizada sobre los mismos, asi por ejemplo para los grupos 07, |5y |7 los subgrupos son los
siguientes:

18 FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.0O.
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04 PLASTICO Y SUS MANUFACTURAS
CAUCHOY SUS MANUFACTURAS
15 FUNDICION, HIERRO Y ACERO
MANUFACTURAS DE FUNDICION, DE HIERRO O DE ACERO
COBREY SUS MANUFACTURAS
NIQUELY SUS MANUFACTURAS
ALUMINIO Y SUS MANUFACTURAS
PLOMOY SUS MANUFACTURAS
CINCY SUS MANUFACTURAS
ESTANO Y SUS MANUFACTURAS

LOS DEMAS METALES COMUNES; CERMETS; MANUFACTURAS
DE ESTAS MATERIAS

HERRAMIENTAS Y UTILES, ARTICULOS DE CUCHILLERIAY
CUBIERTOS DE MESA, DE METAL COMUN, PARTES DE ESTOS
ARTICULOS, DE METAL

MANUFACTURAS DIVERSAS DE METAL COMUN

17 VEHICULOS Y MATERIAL PARA VIAS FERREAS O SIMILARES Y
SUS PARTES; APARATOS MECANICOS, INCLUSO
ELECTROMECANICOS, DE SENALI

VEHICULOS AUTOMOVILES, TRACTORES, VELOCIPEDOS Y
DEMAS VEHICULOS TERRESTRES, SUS PARTES Y ACCESORIOS

AERONAVES, VEHICULOS ESPACIALES,Y SUS PARTES
BARCOSY DEMAS ARTEFACTOS FLOTANTES

Como puede observarse en la descripcidon de estos subgrupos, tenemos la mayor parte de los
elementos que intervienen en la industria de la automocidn o con industrias que podrian ser
complementarias o suplementarias a la que es objeto del presente estudio.

De acuerdo con estos criterios, se han elaborado las tablas de la hoja de cdlculo anexa
(Importaciones y exportaciones de C y L), en la que se plantean los flujos de entrada y salida
por provincia y modo de transporte para la parte del mundo considerada y con los grupos
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econdmicos definidos o bien para los subgrupos de los tres grupos definidos en la tabla anterior.
Se han elaborado para:todo el mundo, Unidn Europea, otros paises europeos y resto del mundo
sin Europa, para todos los grupos vy los subgrupos considerados y de enero a noviembre de 2008.
También se posee en dicha hoja de célculo los datos para el resto de continentes (Africa, Asia,
América, no clasificable o no determinado y Oceanfa y Regiones Polares) en el mismo periodo,
e informacién para los afios 2007 y 2006 del total del mundo y Unién Europea.
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2.- TABLAS DE DATOS DE ENTRADAS Y SALIDAS

De acuerdo con los criterios sefialados se han extraido distintas combinaciones de elementos,
pero siempre referidos al conjunto de las importaciones y exportaciones llevadas a cabo duran-
te los distintos periodos considerados en Castilla y Ledn.

En primer lugar si realizamos la comparacion entre los datos de 2006, 2007 y 2008 (de este dlti-
mo sdlo se dispone de informacidn hasta noviembre), se tienen las tablas que se indican a con-
tinuacion. Para tener una comparacion adecuada, aparte de comparar la evolucidn entre 2006 v
2007, para tener la evolucidn con relacion al 2008, se toman esos mismos meses de enero a
noviembre. Como resultado tenemos las tablas que se adjuntan a continuacion:

ANO COMPLETO

ANO OPERACION .
Valor estadistico

N° operaciones | Peso en t

2.006

Importaciones
Exportaciones

225.300
138.472

3.905.270
2.809.530

9.003.478
9.091.694

2.007

Importaciones
Exportaciones

248515
150.130

4.347.650
2967.20]

9.709.600
9.768.961

2.008

Importaciones
Exportaciones

% 2.007 / 2.006

Importaciones
Exportaciones

% 2.008 / 2.007

ANO

Importaciones
Exportaciones

OPERACION

DE ENERO A NOVIEMBRE

N° operaciones

Pesoent

Valor estadistico

2.006

Importaciones
Exportaciones

205.793
127.683

3.638.120
2.597.201

8.333.760
8.368.657

2.007

Importaciones
Exportaciones

228.155
138.714

4.031.350
2.755.863

8.943.937
9.087.987

2.008

Importaciones
Exportaciones

232.708
147.168

4553484
4.208.821

8.302.148
9.018491

% 2.007 / 2.006

Importaciones
Exportaciones

10,9%
8,6%

10,8%
6,1%

7,3%
8,6%

%2008/2007

Importaciones
Exportaciones

2,0%
6,1%

13,0%
52,7%

-7,2%
-0,8%

En las mismas podemos ver que existe un incremento de perfodo a periodo en el nimero de opera-
ciones y en el peso en toneladas de las mismas, pero que sin embargo el incremento que tuvo lugar
en el valor estadistico del 2007 al 2006, se ha transformado en un decremento en el mismo perfodo
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del 2008 con relacion al 2006, no tanto en las exportaciones como en las importaciones. Por otra parte,
excepto en el 2008 dénde hay una mayor diferencia, los valores estadisticos son prdcticamente los mis-
mos para importaciones y exportaciones, es decir; que la balanza comercial ha estado equilibrada y, en
el 2008 es beneficiosa para la exportacidn. Si queremos tener un punto de comparacién mejor entre
los distintos valores y extraer alguna conclusion, observemos la tabla que se indica a continuacion.

OPERACION

Valor/operacion | Peso/operacion

40,50
65,54

39,20
65,52

35,68
61,28

17,68
20,34

17,67
19,87

19,57
28,60

Importaciones
Exportaciones

Importaciones
Exportaciones

Importaciones
Exportaciones

En la misma puede observarse que el valor medio de la operacion prdcticamente se mantiene cons-
tante en el tiempo, con una tendencia a la baja en el afio 2008; la misma conclusidn podemos extraer
del ratio del peso por operacidn en el que observamos la misma tendencia pero en sentido inverso,
con un incremento de este ratio tanto en importaciones como exportaciones en el afio 2008, en torno
al 12 % en importaciones y casi del 50 % en exportaciones. La conclusidn en este caso es clara, se
importa y se exporta una mayor cantidad de producto pero de menor valor.

Si ahora consideramos sdlo Europa, y lo dividimos en las dos zonas geogrdficas que se conside-
ran en el Sistema de Informacidn Estadistica: Unidn Europea de 27 paises y Otros paises euro-
peos, tenemos la tabla que sigue. En la misma podemos observar que las operaciones con los
paises de la Unidn Europea suponen el 64 vy el 68 % del total de las que realiza la Comunidad
Autdnoma en importaciones y en exportaciones respectivamente, y que con relacion al peso y
al valor estadistico, estdn en valores cercanos al 85 %, es decir; que son los grandes puntos de
intercambio comercial para la economia de la Comunidad. Si consideramos sélo las exportacio-
nes y tenemos en cuenta la totalidad de Europa, obtenemos que se realizar el 80 % de las ope-
raciones y el 90 % del peso y del valor estadistico gestionado. Es decir, que para el resto del
mundo sélo nos quedan el 20 % de las operaciones y el 10 % del peso y del valor estadistico.

DE ENERO A NOVIEMBRE

ZONA OPERACION

N° operaciones | Peso ent |Valor estadistico

7203419
7.636914

82.965

148.897
100.1'16

7.100

3.773.463
3.688.029

51.885

Importaciones

U.E. (27 paises) Exportaciones

OTROS PAISES | Importaciones

22

EUROPEOS

Exportaciones

16.584

| 14.708

490.047

% U.E/MUNDO

Importaciones
Exportaciones

64,0%
68,0%

82,9%
87,6%

86,8%
84,7%

% RESTO
EUR/MUNDO

Importaciones
Exportaciones

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.0O.
DE CASTILLAY LEON

3,1%
I'1,3%

1,19
2,7%

1,0%
5,4%




Observatorio Industrial del Sector Automocién de Castilla y Leén
2008-2009

2.1.- Comparacion de los distintos modos de transporte

Si tenemos en cuenta los distintos modos de transporte que hemos sefialado en el punto |,
obtenemos los siguientes resultados

MODO DE
TRANSPORTE

VALORES

IMPORTACION

EXPORTACION

MARITIMO

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

17.384
962.261
1.210.983

24.865
686.738
838.743

FERROCARRIL

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

1.087
208.976
118.270

974
268.699
2.178.810

CARRETERA

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

197.034
3.362.399
6.790.631

111.679
3.216.029
5.835.687

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

15.010
1.979
139.728

6.888
2.759
121.254

ENVIO POSTAL

N° DE OPERACIONES

PESO (toneladas)
VALOR ESTADISTICO

(miles de euros)

643
524
1.981

144
108
193

DESCONOCIDO

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

1.323
13.218
23.886

542
33.924
9913

INS. FIJA. TPTE.

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

125
2.700
7.772

2.019
340
30.170

NAVEGACION
INTERIOR

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

10
27

PROPULSION
PROPIA

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

92
1.395
8.663

54
181
3.602

TOTALES

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

232.708
4.553.482
8.302.148

147.168
4.208.821
9.018.491
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Para poder hacer un andlisis adecuado vy ver el peso especifico que tiene cada uno de los modos

24

de transporte, lo llevamos a términos relativos, obteniendo los siguientes resultados:

MODO DE
TRANSPORTE

VALORES

% TOTAL IMP.

% TOTAL EXP.

MARITIMO

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

7,47%
21,13%
14,59%

16,90%
16,32%
9,30%

FERROCARRIL

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

0,47%
4,59%
1,42%

0,66%
6,38%
24,16%

CARRETERA

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

84,67%
73,84%
81,79%

75,89%
76,41%
64,71%

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

6,45%
0,04%
1,68%

4,68%
0,07%
1,34%

ENVIO POSTAL

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

0,28%
0,01%
0,02%

0,10%
0,00%
0,00%

DESCONOCIDO

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

0,57%
0,29%
0,29%

0,37%
0,81%
0,11%

INS. FIJA.TPTE.

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

0,05%
0,06%
0,09%

1,37%
0,01%
0,33%

NAVEGACION
INTERIOR

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

0,00%
0,00%
0,00%

0,00%
0,00%
0,00%

PROPULSION
PROPIA

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)

0,04%
0,03%
0,10%

0,04%
0,00%
0,04%

TOTALES

N° DE OPERACIONES
PESO (toneladas)

VALOR ESTADISTICO
(miles de euros)
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En el que vemos que mds de las tres cuartas partes de las operaciones y de las toneladas movi-
das, tanto en importacidn como en exportacion se realizan por carretera, y que en cuanto al
valor estadistico, casi el 82 % corresponde a este modo para las importaciones y el 65 % para
las exportaciones. En cuanto al modo ferrocarril, tiene muy poca contribucién en cuanto al
ndmero de operaciones, pero sin embargo posee una cuota del 24 % en las exportaciones, o
que apunta a la utilizacidon de este modo para la exportacion de vehiculos, sin embargo, tiene una
muy baja contribucién en las importaciones. El modo maritimo contribuye como es ldgico, con
una amplia cuota de toneladas movidas en importaciones y exportaciones. El resto de los modos
presenta unas aportaciones exiguas y muy poco significativas.

Si estos datos obtenidos los llevamos a grdficos, obtenemos los siguientes en funcién del factor
de medida que utilicemos.

250.000

200.000

150.000 +

100.000 - == |MPORTACION

—— EXPORTACION
50.000

Numero de operaciones por modo de transporte
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4.000.000 +

3.500.000

3.000.000

2.500.000

2.000.000

—#—IMPORTACION
—fi—EXPORTACION

1.500.000

1.000.000

500.000

Peso en toneladas por Modo de Transporte

8.000.000

7.000.000

6.000.000 - ; =

5.000.000

4.000.000

3.000.000 = |VIPORTACION

2.000.000 ——EXPORTACION

1.000.000 +—
0 : ; LI —————
Q

Valor Estadistico en miles de euros por Modo de Transporte

En los que como es Iégico se ve la preponderancia y el dominio de los modos maritimo, ferro-
carril y sobretodo, carretera sobre el resto de los modos de transporte. Es importante resaltar
el valor econdmico que tienen las transacciones realizadas con el modo ferrocarril, a pesar de
que el ndmero de operaciones y de toneladas movidas es practicamente el mismo en importa-
ciones y exportaciones.
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2.2.- Contribucion de las distintas categorias o tipos de productos

Si ahora consideramos la clasificacion que hemos establecido previamente de los distintos tipos
de productos, tenemos las siguientes tablas absoluta y relativa, con los tres pardmetros que utili-
zamos de ndmero de operaciones, peso Y valor estadistico

SECCION

TIPO DE

OPERACION

N° DE

OPERACIONES

PESO
(toneladas)

VALOR
ESTADISTICO
(miles de euros)

0l - ANIMALES VIVOS
Y PRODUCTOS DE
REINO ANIMAL

Importacion
Exportacion

8.037
15.461

178.816
201.620

302.717
318.655

02 - PRODUCTOS
DEL REINO VEGETAL

Importacion
Exportacion

7.178
7.371

527.218
364.299

227.519
159.893

03 - GRASASY
ACEITES

Importacion
Exportacion

646
286

34.322
15.778

30.113
10.218

04 - PRODUCTOS DE
LAS INDUSTRIAS
ALIMENTARIAS

Importacion
Exportacion

7.172
30.519

205.797
406.579

238.908
547.954

05 - PRODUCTOS
MINERALES

Importacion
Exportacion

1.718
2.840

252.973
512.137

55.683
70.368

06 - PRODUCTOS DE
LAS INDUSTRIAS
QUIMICASY CONEXAS

Importacion
Exportacion

12.186
19.603

340.654
592.707

966.777
1.045.138

07 - MATERIAS
PLASTICASY SUS
MANUFACTURAS

Importacion
Exportacion

19.425
9.848

345.382
201.320

692.127
579.707

08 - PIELES, CUEROG,
PELETERIA Y SUS
MANUFACTURAS

Importacion
Exportacion

4.481
1.198

2.035
6.776

14.472
23.009

09 - MADERA,
CARBON VEGETAL,
CORCHO...

Importacion
Exportaciéon

4.526
1.637

427.856
193.660

82.689
67.664

10 - PASTAS DE MADERA
U OTRAS MATERIAS
CELULOSA

Importacion
Exportacion

6.151
3.718

223.004
187.324

190.794
184.253

[l - MATERIAS TEXTILES
Y SUS MANUFACTURAS

Importacion
Exportacion

49.671
7.835

162.589
8.356

152.341
53.600

12 - CALZADOS,
SOMBRERERIA,
PARAGUAS...

Importacion

Exportacion

8.901
936

1.420
102

15.131
[.182

I3 - MANUFACTURAS
DE PIEDRA,YESOY
CEMENTO...

Importacion
Exportacién

7.579
3.290

168.421
280.871

112.280
182.429
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14 - PERLAS, PIEDRAS
PRECIOSAS, METALES
PRECIOSOS...

Importacion
Exportacion

2008-2009

24

6.650
1.048

I5 - METALES COMUNES
Y SUS MANUFACTURAS

Importacion
Exportacion

991.494
281.166

697.021
606.115

16 - MAQUINASY
APARATOS, MATERIAL
ELECTRICO

Importacion
Exportacion

248.072
260.203

1.605.798
[.743.817

17 - MATERIAL DE
TRANSPORTE

Importacion
Exportacién

310.339
500.051

2.413.244
3.189.634

18 - INSTRUMENTOSY
APARATOS DE OPTICA

Importacion
Exportacion

92.328
325

36.793
7.223

19 - ARMASY
MUNICIONES, SUS
PARTES Y ACCESORIOS

Importacion
Exportacién

969
2.285

6.218
15.238

20 - MERCANCIASY
PRODUCTOS DIVERSOS

Importacion
Exportacion

26.669
124.943

142.937
70.370

21 - OBJETOS DE
ARTE

Importacion
Exportacion

39

244
6

3.102
26|

22 - SINVALOR

Importacion

Exportacion

626
2.863

12.750
68.277

38.833
140.716

SECCION

Importacion
Exportacion

TIPO DE

OPERACION

232.708
147.168

N° DE
OPERACIONES

4.553.484
4.208.821

PESO
(toneladas)

8.302.148
9.018.491

VALOR
ESTADISTICO
(miles de euros)

0l - ANIMALES VIVOS
Y PRODUCTOS DE
REINO ANIMAL

Importacion
Exportacion

3,45%
10,51%

3,93%
4,79%

3,65%
3,53%

02 - PRODUCTOS
DEL REINO VEGETAL

Importacion
Exportacion

3,08%
5,01%

[1,58%
8,66%

2,74%
1,77%

03 - GRASASY
ACEITES

Importacion
Exportacion

0,28%
0,19%

0,75%
0,37%

0,36%
0,11%

04 - PRODUCTOS DE
LAS INDUSTRIAS
ALIMENTARIAS

Importacion
Exportacion

3,08%
20,74%

4,52%
9,66%

2,88%
6,08%

05 - PRODUCTOS
MINERALES

Importacion
Exportacion

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.0O.
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06 - PRODUCTOS DE
LAS INDUSTRIAS
QUIMICASY CONEXAS

Importacion
Exportacion

2008-2009

5,24%
13,32%

7,48%
14,08%

I'1,64%
[1,59%

07 - MATERIAS
PLASTICASY SUS
MANUFACTURAS

Importacion
Exportacion

8,35%
6,69%

7,59%
4,78%

8,34%
6,43%

08 - PIELES, CUERG,
PELETERIA Y SUS
MANUFACTURAS

Importacion
Exportacion

1,93%
0,81%

0,04%
0,16%

0,17%
0,26%

09 - MADERA,
CARBON VEGETAL,
CORCHO...

Importacion
Exportacion

1,94%
1%

9,40%
4,60%

1,00%
0,75%

10 - PASTAS DE MADERA
U OTRAS MATERIAS
CELULOSA

Importacion
Exportacion

2,64%
2,53%

4,90%
4,45%

2,30%
2,04%

Il - MATERIAS TEXTILES
Y SUS MANUFACTURAS

Importacion
Exportacion

21,34%
5,32%

3,57%
0,20%

1,83%
0,59%

12 - CALZADOS,
SOMBRERERIA,
PARAGUAS...

Importacion
Exportacion

3,82%
0,64%

0,03%
0,00%

0,18%
0,01%

I3 - MANUFACTURAS
DE PIEDRA,YESOY
CEMENTO...

Importacion
Exportacion

3,26%
2,24%

3,70%
6,67%

1,35%
2,02%

14 - PERLAS, PIEDRAS
PRECIOSAS, METALES
PRECIOSOS...

Importacion
Exportacion

0,51%
0,18%

0,00%
0,00%

0,08%
0,01%

I5 - METALES COMUNES
Y SUS MANUFACTURAS

Importacion
Exportacién

9,51%
7,65%

21,77%
6,68%

I'1,65%
6,72%

16 - MAQUINASY
APARATOS, MATERIAL
ELECTRICO

Importacion
Exportacion

16,52%
7,46%

5,45%
6,18%

19,34%
19,34%

17 - MATERIAL DE
TRANSPORTE

Importacion
Exportacion

4,36%
7,46%

6,82%
11,88%

29,07%
35,37%

18 - INSTRUMENTOS Y
APARATOS DE OPTICA

Importacion
Exportacion

2,70%
0,47%

2,03%
0,01%

0,44%
0,08%

19 - ARMASY
MUNICIONES, SUS
PARTES Y ACCESORIOS

Importacion
Exportacion

0,10%
0,09%

0,02%
0,05%

0,07%
0,17%

20 - MERCANCIASY
PRODUCTOS DIVERSOS

Importacion
Exportacion

6,77%
3,68%

0,59%
2,97%

1,72%
0,78%

21 - OBJETOS DE
ARTE

Importacion
Exportacion

0,09%
0,03%

0,01%
0,00%

0,04%
0,00%

22 - SINVALOR

Importacion
Exportacion

0,27%
1,95%

0,28%
1,62%

0,47%
1,56%

TOTAL

Importacion
Exportacion

100,00%
100,00%

100,00%
100,00%

100,00%
100,00%
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Ddnde vemos que el epigrafe |7 (Material de Transporte) contribuye con mds de la tercera
parte a las exportaciones y con un 30 % a las importaciones, seguidos de los epigrafes 16
(Méquinas y aparatos, material eléctrico,...), 06 (Productos de las industrias quimicas y conexas),
I5 (Metales comunes y sus manufacturas) y 07 (Materiales pldsticos y su manufactura).

Si establecemos los gréficos para todas las secciones en funcion de los movimientos de importa-
cion y de exportacion para cada uno de los tres tipos de valores, obtenemos los siguientes. En
los mismos pueden observarse con mayor nitidez los comentarios a los que se ha hecho refe-
rencia con anterioridad. El mayor ndmero de operaciones es para la seccion || (Materiales tex-
tiles y sus manufacturas) para las importaciones y para la seccion 04 (Productos de las industrias
alimentarias). Para las toneladas movidas, dentro de las importaciones es la seccion |5 (Metales
comunes y sus manufacturas) y en las exportaciones es la seccién 06 (Productos de las indus-
trias quimicas y conexas). Finalmente, relativo al valor estadistico en miles de euros, tanto para las
importaciones como para las exportaciones es la seccion |7 (Material de transporte).

50.000 -

40.000

30.000
== N2 OPER. IMPORT.

——N° OPER. EXPORT.
20.000

10.000

0 T T T T T T T T 1
010203040506070809101112131415161718192021 22

T 1 T T

Numero de operaciones de importacidén-exportacién por seccién
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Valor estadistico en miles de euros de importacidén-exportacién por seccion

Estos grédficos nos permiten visualizar de un simple vistazo la situacién de los flujos de entrada y
de salida de la Comunidad de Castilla y Ledn, marcandonos los productos fuertes y los produc-
tos débiles en la misma Y, que deberfa permitir tomar acciones impulsoras en los que se consi-
deran deficitarios, siempre y cuando esto sea posible y recomendable.
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3.- DISTRIBUCION DE LOS FLUJOS DE ENTRADA Y SALIDA POR
PROVINCIAS DE LA COMUNIDAD DE CASTILLAY LEON

Veamos la contribucidn de cada una de las provincias en cuanto a los flujos de entrada y de sali-
da, y de la misma forma en la que hemos realizado los andlisis anteriores, con los ndmeros abso-
lutos de nimero de operaciones, peso en toneladas y valor estadistico en millares de euros y de
la participacion por provincia sobre el total de los flujos de entrada y salida de la comunidad. Esta
tabla estd realizada para todos los modos de transporte, para cualquier origen (importaciones)
o destino (exportaciones) v para el periodo comprendido entre enero y noviembre de 2009.

PROVINCIA

AVILA

VALORES

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

IMPORTACION

4.904
82.232
98.964

EXPORTACION

2.778
85.251
183.954

BURGOS

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

64.240
1.601.691
2.076.950

46.923
1.305.617
2.147.515

LEON

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

28.045
426.198
402.620

15.935
685.571
648.034

PALENCIA

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

14.376
231.311
227.598

[1.601
339.794
1.591.591

SALAMANCA

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

29.931
229.450
608.724

17.856
432.492
569.445

SEGOVIA

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

12.135
205.405
215.190

5.685
170.966
213.750

SORIA

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

9.954
238.280
200.257

5.027
94.290
302.169

VALLADOLID

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

60.111
1.411.003
4.321.850

35.942
805.888
3.248.920

ZAMORA

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

9.012
127.909
149.996

5.421
288.949
[13.113

TOTALES

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)
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PROVINCIA

AVILA

VALORES

N° de operaciones
Peso (toneladas)

Valor estadistico (miles de euros)

% IMPORTACION
2,1%
1,8%
1,2%

%EXPORTACION
1,9%
2,0%
2,0%

BURGOS

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

27,6%
35,2%
25,0%

31,9%
31,0%
23,8%

LEON

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

12,1%
9,4%
4,8%

10,8%
16,3%
7,2%

PALENCIA

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

6,2%
51%
2,7%

7,9%
8,1%
17,6%

SALAMANCA

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

12,9%
5,0%
7,3%

12,1%
10,3%
6,3%

SEGOVIA

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

5,2%
4,5%
2,6%

3,9%
4,1%
2,4%

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

4,3%
5,2%
2,4%

3,4%
2,2%
3,4%

VALLADOLID

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

25,8%
31,0%
52,1%

24,4%
19,1%
36,0%

ZAMORA

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

3,9%
2,8%
1,8%

3,7%
6,9%
1,3%

TOTALES

N° de operaciones
Peso (toneladas)
Valor estadistico (miles de euros)

100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
100,0%
100,0%

Esta dltima tabla nos permite ver el desequilibrio que existe entre las distintas provincias de la
Comunidad Auténoma, en la que por ejemplo se ve que Valladolid es una provincia “sumidero”
desde el punto de vista de que las entradas superan a las salidas y que considerando los distintos
sectores se observan los que son mds o menos predominantes en cada una de las provincias.

Con esta Ultima tabla, se tiene el mapa de los flujos de entrada y salida en cada una de las pro-
vincias de la Comunidad de Castilla y Ledn.
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Para tener una visién mds clara de la influencia e importancia de cada provincia en la Comunidad,
podemos representar con grdficos cada uno de los tres factores de medida que utilizamos en el
analisis, asi tendremos por provincia, los valores de exportaciones e importaciones segin el
ndmero de operaciones, el peso en toneladas y el valor estadistico en miles de euros de dichas
operaciones de comercio internacional.
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En general, vemos que en cuanto al nimero de operaciones, las de importacién son mds nume-
rosas que las de exportacion para todas las provincias; que en cuanto a las toneladas movidas se
reparten, ya que hay provincias que mueven mas peso en importacion que en exportacion y
otras al revés y, que en cuanto al valor estadistico en miles de euros, excepto para Valladolid, el
valor de las exportaciones supera al de las importaciones.

3.1.-Origenes y destinos por provincia de los flujos de entrada
(importaciones) y de salida (exportaciones), por continente.

Si-analizamos la totalidad de los flujos de entrada y salida tal y como estd en la hoja de cdlculo
“Importaciones y Exportaciones 2008", tenemos los datos que se establecen en la tabla que se
indica a continuacion, en la cual tenemos los totales por provincia, con los continentes con los
cuales se ha mantenido trdfico durante los meses de enero a noviembre de 2008.

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.OO.
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AVILA

EUROPA AFRICA AMERICA ASIA OCEANIA Y REG.POLARES TOTAL
V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST.
N° | PESO Ne | PESO N° | PESO ne | PESO N° | PESO
NCOPFER. | FESOM | Wl om0 | G |orem| ™ .Ea__”au opEr. [ M | " |orEr.| ™ ?..ws OPER.| (1) E%%
3,116 20,363 62.181 2532 | 5780 363 | 602 1097] 1166] 3735 6.541 1 £.000 23.365] 4.904| 82.232] 98.064
2.266 78.381 160,686 9337 5.046 B 657 4.457 86 1.654 4.663 2 _14 101 2778 ] 85251| 183054
BURGOS
EUROPA AFRICA AMERICA ASIA OCEANIA Y REG.POLARES NO CLASIFICABLE TOTAL
V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST.
N° | PESO N | PESO Ne | PESO Ne | PESO N° | PESO Ne PESO
owﬂL PESO (T) c_ﬂ“ﬂ OPER.| (D) ?M_wn- OPER.| (D) HEMB OPER.| (T) :.M“.u OPER.| (M i%ﬁ OPER.| (T) n!.wwnu OPER. | (T) c_%ﬂ
1.419.740 | 1.796.833 1L 11.6 22.313 4.654 92.617 | 126.706| 13.175 77.652 | 130.475 63 22 532 o 4] -] 64240] 1.601.691) 2.076.950
32.60 1.041.246 | 1.746.655 m” 36.548 | 60. 5413 166.412 | 138754 4.479| s58.525)| 155308 442 2.845 45.839 27 39 46| 46.923| 1305617]| 2147.515
LEON
EUROPA AFRICA AMERICA ASIA OCEANfA Y REG.POLARES TOTAL
V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST.
Ne N° | PESO Ne | PESO N° | PESO Ne | PESO N° | PESO
opgr.| FPESO(M (miles loper.| m | ™0 loper.| M | ™R |oper.| M | P loper| @ | R |orEr| ™ Haa_uws
15.868 244.686 | 267.981 876] 7o73] 6209] =2175] 86080 70.086] g.u07]| 87.416 | 19 32 51| 28.045 108 | 402.620
13.156 651330 | 555403] 60| 9069] o9.403] 1372) s5503] 38687 1008| 19.555] 43915 39 103 626| 15035] 685571 648.034]
PALENCIA
EUROPA AFRICA AMERICA ASIA OCEANIA Y REG.POLARES TOTAL
V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST.
Ne Ne | PEsO Ne | PESO N° | PESO N° | PESO N° | PESO
OPER. RESOD) :-%n. OPER.| (T) Eh_u“na OPER.| (T) ?..wﬂa OPER.| (T) :.%8 OPER. | (T) :.M_wn_ OPER. | (T) ?..a_wi
9.319 214759 | 179760 206 | 1.345 8,080 912 6752] 17.860| 3931] 8.453] 21847 8 52| 14.3976 1311 | 227.508 |
ogm m._q.ﬁ_kmbob umm a.umh mn\.omm ﬁm 9.337 | 28.408 201 n.mmu 6.209 31 234 902 11.601 | 339.794 | 1.591.501
SALAMANCA
EUROPA AFRICA AMERICA ASIA OCEANIA Y REG.POLARES NO CLASIFICABLE TOTAL
V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST. V.EST.
Ne Ne | PESO Ne | PESO N° | PESO Ne | PESO N° | PESO No PESO
oper.| FPESOM (miles |oper.| M | |oper.| @ | |oPEr.| ™ e...w_a OPER.| (T) 5%9 OPER.| (D) E..ws OPER. | (D :.%R
17.228 187.955 | 554.728 1015] 23564 8.296 1.951 6587] 18.503] 9.695 11.342 27.176 42 21 [s] 0 ; 29.931 | 229.450 | 608.724
16.620 425.818 551751 0 1870 | 2272 479 1547] 8.505 545 3.159 6.610 30 6 215 a2 89 92 17.856 | 432.492 _IUB.E.

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.0O.

DE CASTILLAY LEON

36



Observatorio Industrial del Sector Automocién de Castilla y Leén

2008-2009

37

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.OO.

TGP 806 | 128802 P | 8OTLPT |87 5 (] LT 2 A5 S0, TooFOb | COTTiL | 9858 | 808 OFL | L5690z | 16FCT | 8P5gel | LGoSg | 960Z | 196'9z1g | BELTORE (AT [
ghrzob'g | PRV ISP | goLoee | 0 ) Foobz | 6eo g [ 8PE-Ock | PogObF | Lob UG | 281882 | 90L 82 | 09601 | 186GLE | PEOEg | 6650 | bBLOBZL | 8P UZB L 766
o w o © © [ © [&)
"Hddo (L) | wdado ) HddO (1) | wado (1) | wado (1) | wdado "Hdd0
safpur) sajjur) sa[jur) safjur) safur) sa[ju) safpur) (1) osad
asaa | 053 oN | .jcaen | OSEd | oN saa | OS3d oN |.icn.a | OSBd | oN |. 1| OSHA | oN . i | OSE | oN “ISTA oN
IVIOL ATHVOLIISVIO ON SATAVIOL 'OFH A VINVIDO VISV VOIdgny VOIrudy vdodnia
STTV.IOL
e | GF6gge | 1P s |71 T 13 oFGF | 2656 16T [+17] o5 T WA Tk 08 BT obt zo1 | FRoolz TZoF
6L 6h | 6o LT [z z (1 Tzzzt |z |0 Tzog |stod |66z | PF T YA 60T | §90-02t 9610
©@ w (] o (] [€) @
"HddO ) HadOo (1) | wado (1) | wado (L) | wado "Wddo
safjur) safjur) sa[ju) safju) sa[u) sajju) (1) osdd
SIST'A 0sad oN SISAA osidd oN “IST'A osdd oN “LST'A osdd oN “LST'A osdd oN “IST'A oN
TV.IOL STHVIOd OTH A VINVIDO YISV VOIHgWY VOIddY vdound
VHOWVZ
0z6gFcC | 888008 | oPOGE | 80T zo1 9z 08z (=3 66699 | oGgor T 8t [czbt | oCFoo |Les bt Jzobt | Polgobz oL o1
OUg L ¥ |Loo kT | Tiroe |- o 6} oFs 80 zZo0 00z obT | 8908 | LOL L |12hzz | seoz | Pebaee | vzl | beee ZRO'L | 106675 T g
© pEr © © @ ® @ o
Hddo (1) |-wado () v4d0 (1) | wado (1) | wado (1 |wado HAdO
safjur) saiu) sajpu) sajjur) sau) sajpu) sa|qur) (1) osad
SISTA osdd oN -1ST°A osdd oN SISTA osdd oN “ISA'A o0sdd oN SLSTA osdd oN “ISA'A osdd oN IST'A oN
TVIOL TIEVOLIISYIO ON SHAVIOA DT A VINVIDO VISY VOTagNy VOrudYy vdound
arioavrTiva
Gotzot Jobzve | Lzos |8l T6 g Zevol | elvt e Z8e b | 9% 0 Tev by | 6liz [t Tittge | 56068 Tio¥
Tz ooz | o8z ¥566 |9 oF ] zgoce | 9tozl | 616z  |9%o1 | SeeT | 1% AT z1g. [ oF9 OL1 ; 0oL
&) w &) © o (6] (<]
HAdO (A 4] HHdO (AA] “HadO (1) |wado [AR] HadO HAdO
safju) safpu) sajju) saqpu) sa|iu) S| (L) os3d
asaa | 0534 | oN gsaa | ©53d oN |.icna | OSHA | oN | i | OSHA | oN [, .l | OSHA | oN ISTA oN
TVIOL SHUVIOd DT A VINVIDO VISV VOIagnv VOriay vdodand
VIHOS
[GCLTie  |9960Zt [ C89C | oF T ¥ 921 ot 17 oCgP | 8obt |62 980L | tsic | PiF Porer |oseT | ooz ToFGgr |98l 6oT 099°F
61Tz | GobGoz | Gbral ) ) [ 15 T Tor ot |oLcos |oCLPF | 8060 | oF6o | Pl 6loc |9&t |88 GogLar | GPP I 9
[&] w o © [E) &) o o
"HddO (L | wado n HAdO (1) |w"ado (1) |wado (1) | -wddo "Hddo
sa[iu) sau) safpu) saju) sajyu) sajyu) saju) (1) os3ad
saa | ©0S3d oN | .ieya | OSEd [ oN isaa | ©S53d oN |.yoma | OSHA | oN | | OSAd | oN | .yt | OSEA | oN g oN
IVLOL TTEVILIISVIO ON STHVIOA OTH A VINVADO VISV VYOIV VOruay vdouna
VIAQDES

DE CASTILLAY LEON



Observatorio Industrial del Sector Automocién de Castilla y Ledén

2008-2009

De la misma forma y en dicha hoja, se tienen los mismos movimientos pero desglosados en las
22 familias de productos que hemos contemplado en el desarrollo del presente estudio y tam-
bién por modo de transporte utilizado. Se puede tener un mayor detalle si referimos los movi-
mientos no a continentes sino a partes del mundo.

3.2.- Analisis de los flujos de entrada y salida provincia a provincia

El andlisis por provincia se va a realizar en funcidn de la parte del mundo objeto del flujo y de la
importancia porcentual de cada uno de los tipos de producto de acuerdo a los 22 grupos que

se han definido con anterioridad.

3.2.1.- AVILA

Los cuadros comparativos de la provincia de Avila en cuanto a los trédficos de entrada vy salida a
nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION

EXPORTACION

N° de Peso
operaciones | (toneladas)

UNION EUROPEA
(27)

Valor estadistico
(miles de euros)

N° de

Peso Valor estadistico

operaciones | (toneladas) | (miles de euros)

155.505

OTROS PAISES
EUROPEOS

15.009

AFRICA DEL
NORTE

2.175

OTROS PAISES DE
AFRICA

2.871

AMERICA DEL
NORTE

175

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS

4.152

AMERICA DEL
SUR

131

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA

2.036

OTROS PAISES DE
ASIA

2.626

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA

OTROS PAISES DE
OCEANIAY
REGIONES POLARES

100

TOTAL
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IMPORTACION

EXPORTACION

N° de
operaciones

UNION EUROPEA o
@7 61,5%

Peso
(toneladas)

85,5%

Valor estadistico
(miles de euros)

62,7%

N° de
operaciones

63,9%

Peso
(toneladas)

84,9

Valor estadistico
(miles de euros)

84,2%

OTROS PAISES o
EUROPEOS 2,0%

0,1%

0,1%

17,8%

7,1%

8,1%

AFRICA DEL 9
NORTE 49%

3,0%

5,8%

9,4%

1,1%

1,2%

OTROS PAISES DE 5
AFRICA 0.4%

0,1%

0,1%

2,7%

4,3%

1,6%

AMERICA DEL o
NORTE 5,5%

0,5%

0,6%

0,8%

0,0%

0,1%

AMERICA CENTRAL 02%
Y ANTILLAS ’

0,0%

0,0%

[,8%

0,7%

2,2%

AMERICA DEL o
SUR 1,7%

0,2%

0,5%

0,5%

0,1%

0,1%

PROXIMOY MEDIO 4.4%
ORIENTE DE ASIA ’

4,0%

3,7%

1,3%

0,5%

[,1%

OTROS PAISES DE o
A 19,4%

0,6%

2,9%

1,8%

1,4%

1,4%

AUSTRALIAY 0.0%
NUEVA ZELANDA | ™

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

OTROS PAISES DE 0.0%
OCEANIAY ’
REGIONES POLARES

6,1%

23,6%

0,0%

0,0%

0,1%

TOTAL 100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente
resultado.

B NUMERO DE OPERACIONES
M PESO (Toneladas)

w VALORESTADISTICO (miles de
euros)

Avila: Importaciones

B NUMERO DE OPERACIONES
B PESO (Toneladas)

= VALOR ESTADISTICO (miles de
euros)

Avila: Exportaciones
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En estos cuadros y grédficos observamos que en cuanto a las exportaciones, el trdfico con la
Unién Europea, Otros pafses europeos y Africa del Norte, suponen més del 90 % de la activi-
dad global de las exportaciones de Avila. En cuanto a las importaciones, también domina el tré-
fico de la Unidn Europea, pero hay dos zonas que tienen una importante contribucion a ese tra-
fico y son Otros paises de Asia con relacion al nimero de operaciones y Otros paises de Oceania
y Regiones Polares en cuanto al valor estadistico de las mercancfas movidas, y mds concretamen-
te, corresponden a la seccion |/ de Material de Transporte.

La contribucién de cada uno de los grupos de productos, tanto en importaciones como en
exportaciones podemos verlo en el grafico siguiente, en el que puede observarse que el vaor de
las exportaciones estd fundamentalmente en el grupo |7 (Material de Transporte) y, que sin
embargo, hay un ndmero importante de operaciones en las importaciones del grupo 22 (Sin
Valor); en cuanto al peso, el valor mds importante es el de las importaciones del grupo 09
(Madera, Corcho y similares).

B NUMERO DE OPERACIONES
B PESO (Toneladas)

» VALORESTADISTICO (miles de
euros)

Avila: import-export por grupos o sectores
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Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida
a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

BURGOS

UNION EUROPEA
(27)

IMPORTACION

EXPORTACION

N° de
operaciones

Peso
(toneladas)

[.419.058

Valor estadistico
(miles de euros)

1.793.659

N° de
operaciones

Peso
(toneladas)

1.002.300

Valor estadistico
(miles de euros)

1.643.228

OTROS PAISES
EUROPEOS

3.131

11.230

39.691

109.292

AFRICA DEL
NORTE

8.589

13.797

20.654

27.343

OTROS PAISES DE
AFRICA

3.068

8516

15.894

33.479

AMERICA DEL
NORTE

49.036

31.005

6.486

24.520

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS

7.248

27.851

13.461

34.866

AMERICA DEL
SUR

36.332

67.941

146.479

79473

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA

2.467

6.034

4912

28.427

OTROS PAISES DE
ASIA

75.186

124.443

53.612

126.971

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA

22

525

2.751

45.593

OTROS PAISES DE
OCEANIAY
REGIONES POLARES

93

246

VARIOS (paises no
identificados) EXTRA

0

0

39

46

TOTAL
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UNION EUROPEA
(27)

2008-2009

IMPORTACION

EXPORTACION

Peso Valor estadistico

operaciones | (toneladas) | (miles de euros)

N° de

Peso Valor estadistico

operaciones | (toneladas) | (miles de euros)

OTROS PAISES
EUROPEOS

AFRICA DEL
NORTE

OTROS PAISES DE
AFRICA

AMERICA DEL
NORTE

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS

AMERICA DEL
SUR

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA

OTROS PAISES DE
ASIA

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA

OTROS PAISES DE
OCEANIAY
REGIONES POLARES

VARIOS (paises no
identificados) EXTRA

TOTAL
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente
resultado.

B NUMERO DE OPERACIONES

B PESO (Toneladas)

= VVALORESTADISTICO (miles de
euros)

AFRICA DEL NORTE

UNION EUROPEA (27)
OTROS PAISES EUROPEQS
OTROS PAISES DE AFRICA

AMERICA DEL NORTE

AMERICA DEL SUR

AMERICA CENTRAL Y ANTILLAS
OTROS PAISES DE ASIA
VARIOS (PAISES NO...

PROXIMO Y MEDIO ORIENTE...

AUSTRALIAY NUEVA ZELANDA
OTROS PAISES DE OCEANIA Y...

Burgos: Importaciones

80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%
0.0%

B NUMERO DE OPERACIONES

B PESO (Toneladas)

= VALORESTADISTICO (miles de
euros)

AFRICA DEL NORTE

UNION EUROPEA (27)
OTROS PAISES DE AFRICA

OTROS PAISES EUROPEOS
AMERICA DEL SUR

AMERICA DEL NORTE
PROXIMO Y MEDIO QRIENTE...

AMERICA CENTRAL Y ANTILLAS
VARIOS (PAISES NO...

=
(7]
<
w
=]
vy
w
w
<
o
vy
o
o
=
o

AUSTRALIAY NUEVA ZELANDA
OTROS PAISES DE OCEANIA ...

Burgos: Exportaciones
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Para el caso de Burgos vemos que en las importaciones tienen un peso especifico importante
las contribuciones de la Unién Europea y de Otros Paises de Asia, no tanto estos uUltimos en
cuanto al peso y al valor estadistico, pero si en cuanto al nimero de operaciones que se reali-
zan. En cuanto a las exportaciones, siguen concentradas en Europa, pero también existen unas
cifras mds o menos significativas para los trdficos con el resto del mundo, que en cuanto al peso,

prescindiendo de Europa, es para América del Sur y en cuanto al valor estadistico es para Otos
Pafses de Asia.

La contribucion de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancfas en Burgos, pode-
mos vero en el grdfico siguiente. En el que las importancias estdn dominadas en todos los con-
ceptos por el grupo |5 (Metales comunes y sus manufacturas) vy las exportaciones por el grupo
06 (Productos de las industrias quimicas y conexas). Resefiar también que el grupo |6 (Mdquinas,

Aparatos y Material Eléctrico) tiene una elevada contribucién en export en cuanto al nimero de
operaciones y el valor estadistico).

40,0% f——‘\
35,0% b=
30,0% — I
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0%
0,0%

B NUMERO DE OPERACIONES

B PESO (Toneladas)

= VALORESTADISTICO (miles de
euros)

Burgos: import-export por grupos o sectores
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3.2.3.- LEON

Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida
a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION EXPORTACION

N° de Peso [Valor estadistico N° de Peso  [Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION(ZE;;ROPEA 233.203 254.710 649.415 546.711

OTROS PAISES

AFRICA DEL
NORTE 6.940 5.026 8.141 5.599

OTROS PAISES DE
AFRICA 1.032 1.183 927 3.804

AMERICA DEL
NORTE 39.650 37.541 1.367 17.037

AMERICA CENTRAL
St 25.790 18.770 1.650 7.666

AMERSIL(J:RA DEL 20.743 18.914 2.484 13.985

PROXIMOY MEDIO
LR 345 533 1.958 3.373

OTROi';f){SES DE 87.167 57.164 17.596 40.542

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA 31 36 103 626

OTROS PAISES DE 15
OCEANIAY
REGIONES POLARES

TOTAL 426.687 408.493 687.226 648.644
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IMPORTACION EXPORTACION

N° de Peso | Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UN'ONQE;)JROPEA 53,9% | 54,7% 62,4% 75,1% | 94,5% 84,3%

OTROS PAISES 9 o o . . -
EUROPEOS 2,8% 2,8% 3,6% 74% | 05% | 4%

AFRICA DEL o o o o o o
NORTE 2,6% 1,6% 1,2% 1,6% 1,2% 0,9%

OTROS PAISES DE 9 o o . . -
AFRICA 0,5% 0,2% 0,3% 07% | 0% 0,6%

AMERICA DEL o o o o o o
NORTE 5,2% 9,3% 9,2% 3,4% 0,2% 2,6%

AMERICA CENTRAL o o o o o o
Y ANTILLAS 0,9% 6,0% 4,6% 2,6% 0,2% 1,2%

AMERSIL(JZRA DEL 1,7% 4,9% 4.6% 2,6% 0,4% 2,2%

PROXIMOY MEDIO o o o o o o
ORIENTE DE ASIA 0,3% 0,1% 0,1% 0,8% 0,3% 0,5%

OTROi';fX'SES DER 32,1% 20,4% 14,0% 5,5% 2,6% 6,3%

AUSTRALIAY . . o - - -
NUEVA ZELANDA | &% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,1%

OTROS PAISES DE 9 ° . . o -
OCEANIAY 0,0% 0,0% 0,0% 00% | 00% 0,0%

REGIONES POLARES
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente

resultado.

100,0%
90,0

=
g
7
H

UNION EUROPEA (27)
OTROS PAISES EUROPEOS

AFRICA DEL NORTE

OTROS PAISES DE AFRICA

AMERICA DEL NORTE

B NUMERO DE OPERACIONES
B PESO (Toneladas)

W VALORESTADISTICO (miles de
euros)

Leén: Importaciones
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Leén: Exportaciones
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Con relacién a las importaciones, Ledn estd focalizado en los traficos con la Unién Europea y con
Otros Paises de Asia, alcanzando mads del 75 % en los tres conceptos que se consideran; hay que
resefiar también un importante nimero de operaciones con América del Norte. En cuanto a las
exportaciones, es la Unidn Europea la que se lleva el maximo en todos los conceptos, alcanzan-

do un 95 % en el peso y un 84 % en el valor, teniendo tan sdlo un 75 % del nimero de opera-
ciones.

La contribucién de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancias en Ledn, pode-
mos verlo en el grédfico siguiente. El andlisis de las contribuciones de cada uno de los grupos, nos
plantea que la contribucidn a las importaciones viene derivada de los grupos 02 (Productos del
Reino Vegetal) y del 13 (Manufacturas de piedra, yeso,...), en cuanto a las toneladas movidas v,
que las operaciones y el valor estadistico estdn el los grupos || (Textil) y 16 (Equipos y Material
Elécticos). En cuanto a las exportaciones, en el nimero de operaciones es el grupo 02, en las
toneladas los grupos 05 (Minerales) y el |3 (Manufacturas de piedra, yeso,...) y con relacién al
valor estadistico, los grupos |5 (Metales comunes) y 16 (Equipos y Material Eléctrico).

50,0%
40,0%

30,0%
B NUMERO DE OPERACIONES
20,0%

10,0% B PESO (Toneladas)

0,0%
w VALORESTADISTICO (miles de
euros)

Leén: import-export por grupos o sectores
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3.2.4.- PALENCIA

Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida
a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION EXPORTACION

N° de Peso | Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION EUROPEA 215594 | 178.848
(27) ) )

OTROS PAISES
Bl 193 3.954

306.743 1.455.917

13.486 77.575

AFRICA DEL 243 6.196

NORTE 6.576 18.577

OTROS PAISES DE 1101 | 884

AFRICA 3.209 8.508

AMERICA DEL 4.757 14.003

NORTE 6.935 16.005

AMERICA CENTRAL 40 180

Y ANTILLAS 758 820

AMERICA DEL 3676

SUR 1.642 10.583

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA 4.409

[.298 3.531

OTROS PAISES DE 17.438

ASIA 1.584 2.678

AUSTRALIAY 52
NUEVA ZELANDA

OTROS PAISES DE 52
OCEANIAY
REGIONES POLARES

TOTAL 232.339 230.641 342471 1.596.096

226 850
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IMPORTACION

EXPORTACION

N° de
operaciones

UNION EUROPEA o
27 62,8%

Peso
(toneladas)

92,8%

Valor estadistico
(miles de euros)

77,5%

N° de
operaciones

75,4%

Peso
(toneladas)

89,6%

Valor estadistico
(miles de euros)

91,2%

OTROS PAISES o
EUROPEOS 2,2%

0,1%

1,7%

7,2%

3,9%

4,9%

AFRICA DEL 9
NORTE ,0%

0,1%

2,7%

3,3%

1,9%

1,2%

OTROS PAISES DE 5
AFRICA 0.4%

0,5%

0,8%

3,3%

0,9%

0,5%

AMERICA DEL o
NORTE 5.0%

2,0%

6,1%

4,4%

2,0%

1,0%

AMERICA CENTRAL 0.2%
Y ANTILLAS ’

0,0%

0,1%

1,3%

0,2%

0,1%

AMERICA DEL L 1%
SUR ’

0,8%

1,6%

2,4%

0,5%

0,7%

PROXIMOY MEDIO 0.5%
ORIENTE DE ASIA ’

0,7%

1,9%

0,9%

0,4%

0,2%

OTROS PAISES DE o
ASIA 26,7%

2,9%

7,6%

1,5%

0,5%

0,2%

AUSTRALIAY 0.1%
NUEVA ZELANDA ’

0,0%

0,0%

0,2%

0,1%

0,1%

OTROS PAISES DE 0.0%
OCEANIAY ’
REGIONES POLARES

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

TOTAL 100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente
resultado.

B NUMERO DE OPERACIONES

M PESO (Toneladas)

W VALORESTADISTICO (miles de
euros)

UNION EUROPEA (27)

OTROS PAISES EUROPEQS
AFRICA DEL NORTE

OTROS PAISES DE AFRICA
AMERICA DEL NORTE
AMERICA DEL SUR

OTROS PAISES DE ASIA

i
=
=
jos]
o
o
Q
(=}
|
=
-
o
=
=
Q
o
a

AMERICA CENTRAL Y ANTILLAS

AUSTRALIAY NUEVA ZELANDA
OTROS PAISES DE OCEANIAY...

Palencia: Importaciones

B NUMERO DE OPERACIONES

M PESO (Toneladas)

u VALORESTADISTICO (miles de
euros)

AFRICA DEL NORTE

UNION EUROPEA (27)
OTROS PAISES DE AFRICA

OTROS PAISES EUROPEQS
AMERICA DEL NORTE
AMERICA CENTRAL Y ANTILLAS
AMERICA DEL SUR
PROXIMO Y MEDIO ORIENTE...
OTROS PAISES DE ASIA

AUSTRALIAY NUEVA ZELANDA
OTROS PAISES DE OCEANIAY...

Palencia: Exportaciones
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En las importaciones, Palencia tiene un flujo claro con la Unidn Europea, dénde es dominadora,
pero dentro de un orden tiene flyjos relativamente importantes con América del Norte y con
Otros Paises de Asia. En las exportaciones, sigue dominando el trédfico con la Unién Europea y
con pequefios aportaciones del resto, destacando Otros Pafses Europeos y América del Norte.

La contribucién de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancias en Palencia, pode-
mos verlo en el gréfico siguiente. Ddnde vemos que en las importaciones no hay ningln grupo
netamente destacado, excepto algo el 16 (Equipos y Materia Eléctrico) en las toneladas y el valor
estadistico. Con relacidn a las exportaciones, destaca sobretodos el grupo |7 (Material de
Transporte) en cuanto al peso y sobretodo al valor estadistico.

100,0%
—_
80,0%
60,0% 1+~ —— |
| B NUMERO DE OPERACIONES
40,0% “‘_\ |
20,0% e —_— | B PESO (Toneladas)

0,0% gl i, I '
st e | S 'I = VALOR ESTADISTICO (miles de
TTT T == euros)
7y

Palencia: import-export por grupos o sectores
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3.2.5.- SALAMANCA

Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida
a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION EXPORTACION

SALAMANCA N° de Peso | Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION(ZE%ROPEA 183.230 639.932 423.044 561.170

OTROS PAISES
EUROPEOS 7.295 4.240 4.883 9.804

AFRICA DEL
NORTE 22.583 8.017 1.553 1.717

OTROS PAISES DE
e 980 279 317 555

AMERICA DEL
e o 1.071 13.149 632 5.630

AMERICA CENTRAL
S ANTILLAS 267 899 214 1.761

AMERICA DEL
SUR 5.254 4.869 699 [.114

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA 20 96 560 906

OTROS PAISES DE
ASIA 2.599 5.704

AUSTRALIAY 215
NUEVA ZELANDA

OTROS PAISES DE
OCEANIAY
REGIONES POLARES

VARIOS (paises no
identificados) EXTRA 0 89 92

TOTAL 232.027 698.583 434.601 588.667
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IMPORTACION EXPORTACION

Peso Valor estadistico N° de Peso Valor estadistico

SALAMANCAl ¢ 4

operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION EUROPEA
(27)

OTROS PAISES
EUROPEOS

AFRICA DEL
NORTE

OTROS PAISES DE
AFRICA

AMERICA DEL
NORTE

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS

AMERICA DEL
SUR

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA

OTROS PAISES DE
ASIA

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA

OTROS PAISES DE
OCEANIAY
REGIONES POLARES

VARIOS (paises no
identificados) EXTRA

TOTAL
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente

resultado.

100,0%
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60,0%
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UNION EUROPEA (27)
OTROS PAISES EUROPEOS
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AFRICA DEL NORTE
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AMERICA CENTRAL Y ANTILLAS

AMERICA DEL NORTE

AMERICA CENTRAL Y ANTILLAS

B NUMERO DE OPERACIONES

M PESO (Toneladas)

= VALORESTADISTICO (miles de
euros)

AMERICA DEL SUR

PROXIMO Y MEDIO ORIENTE...
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AUSTRALIAY NUEVA ZELANDA
OTROS PAISES DE OCEANIA Y...

Salamanca: Importaciones
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euros)

AMERICA DEL SUR
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Con relacidn a las importaciones, Salamanca tiene un trédfico claro con la Unidn Europea en el
valor estadistico (superior al 91 %), y un valor no tan elevado pero igual de importante en el
ndmero de operaciones y een el peso, aunque tiene una contribucidon importante en el nimero
de operaciones el tréfico con Otros Paises de Asia y en peso con Africa del Norte. Las expor-
taciones estdn todavia mds dominadas con el trdfico con la Unién Europea, donde estd por enci-
ma del 95 % en peso y valor estadistico y en prdcticamente el 90 % en el nimero de operacio-

nes realizadas v, por resefiar algin otro trédfico, estd el del nimeor de operaciones con Otros
Paises Europeos.

La contribucidn de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancias en Salamanca,
podemos verlo en el gréfico siguiente. Con relacidn a las importaciones, destaca la aportacién del
grupo 06 (Industria quimica) en el valor estadistico y el grupo | I (Industria textil) en el volumen
de operaciones y de peso. En las exportaciones, destaca la contribucion del grupo 04
(Alimentacién) en el volumen de operaciones; de los grupos Ol (Reino animal) y 16 (Equipos y
materiales eléctricos) en la contribucidn del valor estadistico y, los grupos 02 (Reino vegetal), |6
y 20 (Varios) en la contribucién en el peso.

60,0%
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Salamanca: import-export por grupos o sectores
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3.2.6.- SEGOVIA

Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida
a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION EXPORTACION

SEGOVIA N° de Peso [Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas) | (miles de euros)

UNIC'JN(2E7L)JROPEA 113.199 153.772 158.120 187.247

OTROS PAISES
EUROPEOS 2.193 3.121 2.595 3.180

AFRICA DEL
NORTE 3.367 1.862 5.296 11.355

OTROS PAISES DE
AR A 209 220 289 800

AMERICA DEL
NORTE 5.097 5.550 414 |.885

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS 288 580 686 2.820

AMERICA DEL
SUR |.554 828 1.082 2.381

PROXIMOY MEDIO
B LR 186 526 976 2.837

OTROSAEﬁiSES DE 80.189 49.784 2421 2014

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA 67 39 10 126

VARIOS (paises no 40
identificados) EXTRA

TOTAL 206.354 216.281 171.896 214.684
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SEGOVIA

UNION EUROPEA
(27)

2008-2009

IMPORTACION

EXPORTACION

Peso Valor estadistico

operaciones | (toneladas) | (miles de euros)

N° de

Peso Valor estadistico

operaciones | (toneladas) | (miles de euros)

OTROS PAISES
EUROPEOS

AFRICA DEL
NORTE

OTROS PAISES DE
AFRICA

AMERICA DEL
NORTE

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS

AMERICA DEL
SUR

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA

OTROS PAISES DE
ASIA

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA

VARIOS (paises no
identificados) EXTRA

TOTAL
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente
resultado.

B NUMERO DE OPERACIONES
B PESO (Toneladas)

= VALORESTADISTICO (miles de
euros)

Segovia: Importaciones
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Segovia: Exportaciones
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En el capitulo de las importaciones, Segovia tiene mds del 90 % de las operaciones en cuanto al
ndmero de las mismas, el peso movido y el valor estadistico, concentradas en la Unién Europea
y Otros Pafses de Asia (38 % en operaciones y peso y el 23 % en valor estadistico), con una
menor contribucion de América del Norte. En cuanto a las exportaciones estdn dominadas por
las operaciones con la Unién Europea en todos los aspectos que estamos analizando.

La contribucidn de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancfas en Segovia, pode-
mos verlo en el grédfico siguiente. Con relacidn a las importaciones, el mayor nimero de opera-
ciones vienen dadas por el grupo 04 (Alimentacién), el peso por el |5 (Metales) y el valor esta-
distico, que en general estd bastante compensado entre los distintos sectores de actividad, por el
grupo 10 (Madera y celulosa). Con relacidn a las exportaciones, no hay ningin sector que des-
taque en gran medida sobre los demds, pero podemos resaltar el grupo 04 (Alimentacion) en

los tres valores, el grupo 05 (Minerfa) en el nimero de operaciones vy el peso y el 10 (Minerfa)
en el valor estadistico.
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60,0%
50,0%
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® VALORESTADISTICO (miles de
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Segovia: import-export por grupos o sectores
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3.2.7.- SORIA

Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida

a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION

EXPORTACION

N° de

operaciones | (toneladas)

UNION EUROPEA
(27)

Peso

223.151

Valor estadistico
(miles de euros)

174.093

N° de

operaciones | (tonefadas)

Peso

Valor estadistico
(miles de euros)

276.494

OTROS PAISES
EUROPEOS

394

1.915

7.844

AFRICA DEL
NORTE

74

3.710

OTROS PAISES DE
AFRICA

713

AMERICA DEL
NORTE

716

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS

[.442

AMERICA DEL
SUR

[.124

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA

4.298

OTROS PAISES DE
ASIA

6.124

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA

726

OTROS PAISES DE
OCEANIAY
REGIONES POLARES

TOTAL

238.397
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IMPORTACION EXPORTACION

N° de Peso | Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UN'ON(ZE;)’ROPEA 70,0% | 93,6% 86,8% 65,1% | 93,0% 91,2%

OTROS PAISES 9 0 . o . -
EUROPEOS 6% 0,2% 1,0% 147% | 2,5% 2,6%

AFRICA DEL o o o o o o
NORTE 0,1% 0,0% 0,0% 2,6% [,4% 1,2%

OTROS PAISES DE 9 0 o . R -
AFRICA 0.3% 0,3% 0,4% 1,8% 0,9% 02%

AMERICA DEL o o o o o o
NORTE [,6% 0,0% 0,2% 2,2% 0,1% 0,2%

AMERICA CENTRAL 9 o o o 5 o
Y ANTILLAS 0,1% 0,0% 0,0% 3,4% 0,3% 0,5%

AMI’ERSIL(JZRA DEL 1.0% 0,5% 0,6% 2,4% 0,2% 0,4%

PROXIMOY MEDIO o o o o o o
ORIENTE DE ASIA 0,6% 0,0% 0,7% 2,4% 0,9% 1,4%

OTROi Fs’ﬁiSES DE 24.7% 5,3% 10,3% 4,4% 0,7% 2,0%

AUSTRALIAY . . - - - -
NUEVA ZELANDA | 017 0,0% 0,0% 1,0% 0,1% 0,2%

OTROS PAISES DE 9 ° . . . -
OCEANIAY 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

REGIONES POLARES
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente
resultado.

B NUMERO DE OPERACIONES

B PESO (Toneladas)

® VALOR ESTADISTICO (miles de
euros)

AFRICA DEL NORTE

UNION EUROPEA (27)
OTROS PAISES DE AFRICA

OTROS PAISES EUROPEQS
AMERICA DEL NORTE
AMERICA DEL SUR

AMERICA CENTRAL Y ANTILLAS
PROXIMO Y MEDIO ORIENTE...
OTROS PAISES DE ASIA

AUSTRALIAY NUEVA ZELANDA
OTROS PAISES DE OCEANIA Y...

Soria: Importaciones

B NUMERO DE OPERACIONES

~ v w
SEBESE 2« i 7 S
oo € k£ o 1 2 5 7 & = B PESO (Toneladas)
o £ 5 2 2 FE 4 U < =z <
S o®m w o =z @ B ouw T =
sl g2 >3 o9 HY # VALOR ESTADISTICO (miles de
% “3 z 2 Y 4_1:: r 0o @9 £ 0O euros)
@ F L = 8 £ W W g & w
Z p < 2w kB ZF 3 o (=)
=2 v = 2 o 7 v
8 o z B = 5 =2 i
[ o z o g > ©
© o § 206 3 &
= = < v
&5 o = a8
<C 5 5
<

Soria: Exportaciones

64 FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.0O.
DE CASTILLAY LEON



Observatorio Industrial del Sector Automocion de Castilla y Ledn
2008-2009

En Soria en el capftulo de las importaciones estd claramente dominado por la Unidn Europa,
tanto en nuimero de operaciones, como en peso Yy en valor estadistico, con una contribucion bas-
tante menor, pero también interesante de Otros Paises de Asia, fundamentalmente en ndmero
de operaciones y en valor estadistico, con el resto sin valores significativos. En las exportaciones,
nueva preponderancia de la Unién Europea en los tres conceptos y contribuciones menores de
Otros paises Europeos y menores cantidades en el resto en el capitulo del nimero de operacio-
nes que se realizan, ya que en los otros dos aspectos de peso y valor estadistico, estd bastante

repartido en los mismos el 7 % del peso y el 9 % del valor que no se realiza con la Unidn
Europea.

La contribucién de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancias en Soria, pode-
mos verlo en el grédfico siguiente. En cuanto a las importaciones, predominan en las mismas el
grupo 16 (Equipos y material eléctrico) en nimero de operaciones y peso, el grupo |5 (Metales)
en peso y valor estadistico y el grupo 09 (Madera) en peso. Con relacidn a las exportaciones, la
preponderancia la tienen los grupos 09 (Madera) vy 10 (pasta de madera y celulosa) en peso, el
grupo 15 (Metales) en valor estadistico y el 17 (Material de transporte) en el nimero de ope-
raciones y el valor estadistico de las actividades.
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3.2.8.- VALLADOLID

Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida
a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION EXPORTACION

VALLADOLID N° de Peso  [Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION(ZE;)JROPEA 1.247.667| 3.945.701 722.187 |  2.742.969

OTROS PAISES
EUROPEOS 25.944 42.537 4]1.55] 257.151

AFRICA DEL
NORTE 6.661 30.929 12.203 56.588

OTROS PAISES DE
AT 5.509 191.405 2.629 9.867

AMERICA DEL
e o 17.336 23.745 1.997 14.877

AMERICA CENTRAL
ST 531 2.366 6.167 44.725

AME%‘S@ DEL 4.454 12.223 10.310 57.023

PROXIMOY MEDIO
e 828 2.112 5.908 30.798

OTROSAFS’fXSES DE 145.422 76.193 4.958 36.221

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA 359 546 22 280

VARIOS (paises no
identificados) EXTRA 102 108

TOTAL 1.454.715| 4.327.757 808.039 3.250.608
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IMPORTACION EXPORTACION

VALLADOLID N° de Peso | Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION EUROPEA | 7949 | 858%
(27) ’ ’

OTROS PAISES o o
EUROPEOS 5.2% 8%

AFRICA DEL 9 9
NORTE 2,6% 0,5%

OTROS PAISES DE o o
AFRICA 1% 0.4%

AMERICA DEL o o
NoroE 3,0% [,2%

AMERICA CENTRAL o o
Y ANTILLAS 0.4% 0,0%

AMERICA DEL o o
e 1,0% 0,3%

PROXIMOY MEDIO o o
ORIENTE DE ASIA 0,2% 0.1%

OTROS PAISES DE o o
ASIA 14,0% 10,0%

AUSTRALIAY 9 9
NUEVA ZELANDA 0,1% 0,0%

VARIOS (paises no o o
identificados) EXTRA ||~ 0% 0,0%

TOTAL 100% 100%
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente
resultado.
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Con relacién a las importaciones, hay una clara preponderancia de los trdficos con la Unidn
Europea en los tres elementos considerados, aunque cabe destacar también al contribucion en
ndmero de operaciones y de peso de Otros Paises de Asia, asi como la contribucidon en valor
estadistico de Otros pafses de Africa. Con relacién a las exportaciones, sigue predominando el
tréfico con la Unidn Europea, seguida de la aportacién de Otros Pafses Europeso y en menor
medida con Africa del Norte, América en general y Otros Paises de Asia.

La contribucidn de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancfas en Valladolid,
podemos verlo en el grédfico siguiente. Las importaciones vienen determinadas fundamentalmen-
te por los sectores | | (Textil) en el nimero de operaciones, 16 (Equipos y Material eléctrico) en
ndmero de operaciones y valor estadistico y el |7 (Material de transporte) por el peso y el valor
estadistico. En cuanto a las exportaciones, los grupos prioritarios son los 04 (Alimentacion), 06
(Industris quimica) y el || (Textil) en el nimero de operaciones realizadas, y los grupos 16

(Equipos y Material eléctrico) y 17 (Material de transporte) en el peso y el valor estadistico de
las operaciones realizadas.

60,0% T

50,0% ‘k”'_'_*_‘—‘—h-———-__

40,0% ——
30,0% ] B NUMERO DE OPERACIONES
20,0% nr
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3.2.9.- ZAMORA

Los cuadros comparativos de la provincia de Burgos en cuanto a los trdficos de entrada vy salida
a nivel mundial y diferenciado por zonas de influencia son los siguientes.

IMPORTACION EXPORTACION

ZAMORA N° de Peso | Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION(zE;;ROPEA 119.683 122.270 278476 |  101.831

OTROS PAISES
e 892 1.775 578 2.491

AFRICA DEL
NORTE 18 583 777

OTROS PAISES DE
AFRICA 26 59 114

AMERICA DEL
NORTE 3.100

AMERICA CENTRAL 892
Y ANTILLAS

AMERICA DEL
SUR 373

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA 2477

OTROS PAISES DE
ASIA

AUSTRALIAY 12 14
NUEVA ZELANDA

TOTAL 128.420 165.357 291.020 114.531
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IMPORTACION EXPORTACION

N° de Peso | Valor estadistico N° de Peso | Valor estadistico
operaciones | (toneladas) | (miles de euros) |operaciones |(toneladas)| (miles de euros)

UNION EUROPEA
(27)

OTROS PAISES
EUROPEOS

AFRICA DEL
NORTE

OTROS PAISES DE
AFRICA

AMERICA DEL
NORTE

AMERICA CENTRAL
Y ANTILLAS

AMERICA DEL
SUR

PROXIMOY MEDIO
ORIENTE DE ASIA

OTROS PAISES DE
ASIA

AUSTRALIAY
NUEVA ZELANDA

TOTAL
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Si'los resultados de este cuadro desde el punto de vista de las contribuciones porcentuales las
llevamos a dos grdficos, uno de importaciones y otro de exportaciones tenemos el siguiente
resultado.
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Las importaciones en Zamora estan dominadas por los origenes de la Unién Europea, pero
podemos observar que tienen una importante contribucién a la misma el nimero de operacio-
nes (casi el 39 %) y el valor estadistico (casi el 21 %) de las entradas procedentes de Otos Paises
de Asia. Las exportaciones en conjunto estdn dominadas por el trédfico con la Unidn Europea, con

aportaciones de Otros Pafses Europeos y de América del Norte, pero sélo en cuanto al ndme-
ro de operaciones que se realizan.

La contribucién de cada uno de los grupos de productos al flujo de mercancfas en Soria, pode-
mos verlo en el grdfico siguiente. Con respecto a las importaciones, los grupos o sectores funda-
mentales son el 02 (Reino vegetal) en el peso, el || (Textil) en el nimero de operaciones y el
|6 (Equipos y material eléctrico) en el valor estadistico. En las exportaciones, los grupos Ol
(Reino animal) y 04 (Alimentacién) en el nimero de operaciones, el 05 (Mineria) en el peso y
de nuevo el 04 (Alimentacidn) en el valor estadistico de las operaciones realizadas.
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4.- CONTRIBUCION DE LOS DISTINTOS MODOS DE TRANSPORTE
PROVINCIA A PROVINCIA

En el punto 2.1 de este trabajo ya tuvimos una visidon general de la utilizacidon de los distintos
modos de transporte, pero es importante que tengamos una vision clara de los flujos de mer-
cancias en cada una de las provincias por cada uno de los modos de transporte, teniendo en
cuenta que al tener la Comunidad de Castilla y Ledn ningln puerto de mar en la misma, todo el
trdfico maritimo tiene un transporte posterior (en el caso de las importaciones) o un transpor-
te previo (en el caso de las exportaciones) por modo carretera o modo ferrocarril, por lo que
el trdfico de estos modos se ve incrementado por las toneladas y operaciones que se realizan
por el modo maritimo. Por otra parte, en funcidn de que en el modo ferrocarril se posea termi-
nal de carga/descarga en comprador (importaciones) o vendedor (exportaciones), hay que uti-
lizar igualmente un transporte por carretera auxiliar.

Independientemente del nimero de operaciones y del valor estadistico de las mercancias, lo que
realmente nos interesa en el transporte es el nimero de toneladas que se mueven en cada uno
de los modos de transporte. Con el correspondiente andlisis, tenemos las siguientes distribucio-
nes por provincia de la utilizacién de los modos de transporte.

De acuerdo a lo que ya vimos en el punto sefialado, el modo bdsico corresponde al modo carre-
tera con aproximadamente el /5 % de las toneladas movidas, tanto en importacion como en
exportacion. Los otros modos que aportan toneladas movidas de manera significativa son el
maritimo con el 21 % en las importaciones y el |6 % en las exportaciones, asi como el ferroca-
rril con un 4,5 % en las importaciones y un 6,4 % en las exportaciones. A nivel provincial, el modo
carretera es el que domina en general en todas ellas, pero hay provincias en las que el transpor-
te maritimo tiene una considerable importancia, alcanzando el 65 % de las importaciones en
Ledn y el 45 9% de las mismas en Segovia; no asi en las exportaciones, que en cuanto a éstas vy
por transporte marftimo, tenemos a Avila con el 27.5 %y a Burgos con el 34 %. El modo ferro-
carril en cuanto a las importaciones estd practicamente basado en el trdfico de Burgos (el 12 %)
y de las exportaciones en Palencia con el 38 % y Valladolid con el |7 %.
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Importaciones y Exportaciones por modo de transporte y provincia

Una observacion importante a considerar, es que el peso movido en importaciones es mayor al
de las exportaciones en casi un |0 %. Este diferencial viene derivado de la diferencia en el trans-
porte maritimo en el que el diferencial es de 275.000 toneladas a favor de las importaciones (un
40 % mas en import que en export) y de las 190.000 toneladas de carretera, aunque porcen-
tualmente es mucho menor, en torno al 6 %. Parte de este trdfico estd compensado con el ferro-
carril, donde las exportaciones superan a las importaciones en torno a las 60.000 toneladas (alre-
dedor del 30 %). Es decir que en cuanto al peso, la Comunidad de Castilla y Ledn es mas recep-
tora que expendedora de productos.

Si visualizamos la contribucion porcentual al total de cada modo de transporte en cada provin-

cia y por movimiento de importacion-exportacion, nos quedan los siguientes cuadro vy grafico.De
ellos podemos extraer las siguientes conclusiones:

|. La provincia con mayor flujo de productos, tanto en impor como en export es Burgos con,
respectivamente, el 34,8 % de las importaciones y el 30,9 de las exportaciones.
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2. Dos provincias, Burgos y Valladolid, soportan mds del 65 % de las toneladas movidas en la
importacion y mds del 59 % de las movidas en exportacion.

3. En las provincias de Avila, Ledn, Palencia, Salamanca y Zamora, las contribuciones porcen-
tuales de las exportaciones son mayores que las de las importaciones.

4. En las provincias de Burgos, Segovia, Soria y Valladolid, las contribuciones porcentuales de
las importaciones son mayores que las de las exportaciones.

Tal y como hemos comentado al comienzo de este punto, el transporte real por carretera no se
limita exclusivamente a las toneladas indicadas en el correspondiente modo, sino que el maritimo v
una parte importante del ferroviario, precisan de un movimiento también por carretera y si lo apli-
camos a los datos obtenidos y establecemos las hipdtesis de cdlculo que se indican a continuacion:

|. Se supone un peso medio por trayler de 20 toneladas.

2. El nimero medio de dias trabajados de enero a noviembre es de 230 (se han manejado
los datos correspondientes a dicho perfodo).

obtenemos los valores de vehiculo movidos en la Comunidad de Castilla y Ledn que se indican
en la siguiente tabla.

Maritimo Ferrocarril Carretera TOTALES
Importacion |Exportacion |Importacion | Exportacion |Importacion | Exportacion| Importacion | Exportacion
Toneladas 962.595 | 686.790 | 208.974 | 268.696 |3.413.900 3.228.838| 4.585.469 4.184.324

T"ay'er(s‘zgqt”;:’)a'e"tes 48.130 | 34340 | 10.449 | 13.435 | 170.695 | 161.442 | 229273 | 209216

Traylers equivalentes
diarios

209 149 45 58 742 702 997 910
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En la que vemos que con relacidn al comercio internacional v, por lo tanto, a las importaciones
y exportaciones, el nimero de descargas y cargas, que se realizan por término medio en toda la
Comunidad de Castilla y Ledn es de 997 y 910, respectivamente, es decir, un total de 1.907 tray-
lers equivalentes diarios. A esto hay que sumarle por supuesto, todos los movimientos de vehi-
culos ligeros que son necesarios para el movimiento de parte de los otros modos de transpor-
te y de las situaciones de recogida y reparto que hay que efectuar de estos grandes volimenes.
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5.- PROVINCIA DE ADUANA PARA LA IMPORTACION-
EXPORTACION DE CASTILLAY LEON

Como Ultima parte de este estudio, si atendemos a la provincia por la cual se efectda la aduana
de entrada vy salida en Castilla y Ledn, obtenemos la siguiente tabla.

ALAVA
ALICANTE
ALMERIA
AVILA
BADAJOZ
BALEARES
BARCELONA
BURGOS
CACERES
CADIZ
CASTELLON
CIUDAD REAL
CORDOBA
LA CORUNA
CUENCA
GERONA
GRANADA
GUADALAJARA
GUIPUZCOA
HUELVA
HUESCA
JAEN
LEON
LERIDA
LA RIOJA
LUGO
MADRID
MALAGA
MURCIA
NAVARRA
OVIEDO
PALENCIA
LAS PALMAS
PONTEVEDRA
SALAMANCA
S.C. DE TENERIFE
SANTANDER
SEGOVIA
SEVILLA
SORIA
TARRAGONA
TERUEL
TOLEDO
VALENCIA
VALLADOLID
VIZCAYA
ZAMORA
ZARAGOZA
CARTAGENA
GIJON
VIGO
TOTAL

IMPORTACION

EXPORTACION

N° de

operaciones

Peso
(toneladas)

Valor estadistico
(miles de euros)

N° de

operaciones

Peso
(toneladas)

Valor estadistico
(miles de euros)

6.432
26
29

491
8
1
34.079
27.044
17

1.383
32
17

0
558
84
1.221
5
166

1.930
53

0
0

553
45
971

30

233.506

69.275
6.398
281
49.918
1.284
4
223.552
739.745
30
8.264
583
146
0
86.199

5.528
1
9.004
106.021
687
0
0
188.957
15.145
5.788
387
894.787
4
10.634
4.049
163.185
181.965
68
13.573
160.506
420
31.147
83.716
23.372
191.980
10.019
0
93
157.618
842.145
194.278
103.202
19.795
53
289
1.247
4.605.335

69.698
4.797
462
20.574
1.373
21
416.786
758.400
99
45.413
368
698

29.464
24
3.845
12
8.170
58.024
1.041

205.161
16.465
3.452
834
1.767.487
124
1.277
18.092
32.077
129.040
88
12.545
314.680
4.526
17.708
127.948
9.287
120.996
81.435

322
186.671
3.599.303
289.058
61.795
9.258
210
839
1.818
8.431.735

1.541
53
261
469
156
12
15.187
21.238
0
2.290
162
3
2
268
0
1.199
6
46
4.833
21
12
15
10.575
5.616
22
19
18.915
9
9

147.485

12.543
416
1.220
24.617
55.916
66
150.442
519.655
0
14.299
3.671
716

24.374
0
5.017

15.293
53.097
26
13.584
953
298.206
6.374
5.397
1.107
745.584
2
57
2.095
11.689
276.140
0
15.505
388.413
0
1.108
112.088
12.109
40.435
157
647
5
64.250
660.743
202.452
287.463
199.405
554
21.260
2.489
4.221.720

17.703
574
1.907
13.971
17.605
117
455.856
999.768

30.888
5.759
538
1
9.613

17.740
2
3.271
133.368
52
2.268
1.220
309.417
9.039
1.197
923
2.129.724
41
82
4.579
8.365
161.956

10.382
243.117

6.381
171.544
2.126
172.651
700
237
24
101.790
3.745.742
136.849
72.926
25.078
418
26.349
827
9.054.689
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Siendo Valladolid la aduana mds importante tanto en las importaciones como en las exportaciones,
seguida de Madrid. Si realizamos un cuadro resumen de esta misma tabla, agrupando las provincias
de la Comunidad de Castilla y Ledn vy el resto de provincias, obtenemos el siguiente reparto.

Importacién Exportacion
N° DE PESO |VALOR ESTADISTICO N° DE PESO |VALOR ESTADISTICO
OPERACIONES| (toneladas) (miles de euros) OPERACIONES| (toneladas) (miles de euros)
CASTILLAY LEON 105.846 2.542.134 5.337.897 82.542  2.577.820 5.891.092
RESTO 127.660 2.063.201 3.093.838 64.943  1.643.900 3.163.597
CASTILLAY LEON  45,3% 55,2% 63,3% 56,0% 61,1% 65,1%
RESTO 547% @ 44,8% 36,7% 44,0% 39,9% 34,9%

En el que comprobamos que todas las variables (excepto operaciones de importacion) estan por
encima del 50 % en la contribucion que hace la Comunidad de Castilla y Ledn y que estd en torno
al 65 % si la variable que manejamos es la del valor econdmico de las mercancias movidas.

Claramente, supone una opcidn de mejora y de absorcidon de operaciones de import-export por
parte de las aduanas de la Comunidad v liga con la necesidad clara de establecer transitarios en el

entorno de la misma.
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6.- FLUJO DE MERCANC{AS DE CASTILLAY LEON CON EL
RESTO DE COMUNIDADES AUTONOMAS

Utilizando las fuentes de INTEREG, grupo de trabajo que realiza estadisticas sobre los flujos de
productos en toneladas y en euros entre todas las provincias y todas las autonomias de Espafia,
se obtienen unos datos que se resefian a continuacion, pero teniendo en cuenta que las Ultimas
estadisticas disponibles son del afio 2006.

En primer lugar tenemos la tabla y el grédfico de los movimientos de productos con origen en
Castilla y Ledn.

TRAFICO ORIGEN CASTILLA Y LEON

Comunidad Miles de | Millones de % de Traylers |Traylers
Auténoma toneladas euros toneladas equivalentes| diarios

ANDALUCIA 1.363,60 1.346,43 68.180

ARAGON 1.294,95 757,09 64.747

ASTURIAS 2.199,11 952,05 109.955

BALEARES 13,05 10,09 653

CANARIAS 390,78 449,00 19.539

CANTABRIA 2.981,05 1.041,43 149.053

CASTILLAY LEON 86.761,00 13.978,52 4.338.050

CASTILLA-LA MANCHA 2.821,91 1.249,60 141.095

CATALUNA 2.073,57 1.986,11 103.679

COMUN.VALENCIANA 1.995,54 1.439,75 99.777

EXTREMADURA 1.064,52 737,26 53.226

GALICIA 3.528,38 1.595,67 176.419

COMUN. DE MADRID 8.234,66 5.102,28 411.733

REGION DE MURCIA 454,61 333,95 22.730

NAVARRA 901,71 347,06 45.085

PAISVASCO 3.219,50 2.898,18 160.975

LA RIOJA 951,72 406,14 47.586

CEUTAY MELILLA 31,83 10,20 1.592

TOTALES 120.281,50 34.640,83 6.014.075
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En el grédfico se han representado sélo los movimientos de Castilla y Ledn hacia el resto de las
comunidades autdnomas, ya que si incluimos los movimientos de tréfico interior en la comuni-
dad de Castilla y Ledn (que son el 72,1 9% en peso y el 40,4 % en el valor en euros) tendrfamos
una vision menos clara de los movimientos inter comunidades. Podemos observar que el mayor
tréfico de salida se tiene con la comunidad de Madrid, seguida de las comunidades de Pais Vasco,
Cantabria y Castilla la Mancha.

Las dos dltimas columnas de la tabla, nos indican que existe un trdfico entre las distintas provin-
cias de la comunidad de Castilla y Ledn de 17.352 traylers equivalentes (igual que en los casos
anteriores, dicho trayler equivalente es el correspondiente a una carga de 20 toneladas y sobre
la base de 250 dias afo trabajados, es decir prescindiendo de los fines de semana y festivos en
el afio). Por otra parte, el trdfico hacia otras comunidades es de 6.704 traylers equivalentes.

Con relacidn a los movimientos de entrada en la Comunidad de Castilla y Ledn, tenemos los
siguientes datos, también reflejados en la tabla y el grédfico correspondientes.
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TRAFICO DESTINO CASTILLA Y LEON

Comunidad Miles de | Millones de % de Traylers |Traylers
Auténoma toneladas euros toneladas equivalentes| diarios

ANDALUCIA 1.382,87 1.723,08 69.143

ARAGON 1.732,50 969,56 86.625

ASTURIAS 3.237,88 1.338,04 161.894

BALEARES 0,00 0,00 0

CANARIAS 9,00 28,99 450

CANTABRIA 2.388,42 534,58 119.421

CASTILLAY LEON 86.761,00 13.978,52 4.338.050

CASTILLA-LA MANCHA 2.162,88 1.314,54 108.144

CATALUNA 1.867,32 3.448,86 93.366

COMUN.VALENCIANA 1.764,65 1.174,63 88.232

EXTREMADURA 733,02 507,13 36.651

GALICIA 2.686,81 3.537,13 134.341

COMUN. DE MADRID 4.065,30 3.913,50 203.265

REGION DE MURCIA 374,45 288,64 18.722

NAVARRA 981,56 903,13 49.078

PAISVASCO 4.188,97 4.335,69 209.448

LA RIOJA 989,55 553,26 49.477

CEUTAY MELILLA 0,01 0,05 |

TOTALES 115.326,17 38.549,34 5.766.308
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Z

® Miles de toneladas

CATALUNA

ARAGON
COMUNIDAD VALENCIANA

ASTURIAS
BALEARES
CANARIAS
CANTABRIA

CASTILLA-LA MANCHA

m Millones de euros

ANDALUCIA
EXTREMADURA
GALICIA
COMUNIDAD DE MADRID
NAVARRA
PAIS VASCO
LA RIOJA
CEUTA Y MELILLA

REGION DE MURCIA

El grdfico estd planteado con las mismas premisas del de origen Castilla y Ledn. Aqui la comuni-
dad que mds aporta en peso vy en valor es Pais Vasco, seguida de Madrid, Galicia y Asturias.

En cuanto a los traylers equivalentes y como es ldgico, los correspondientes a Castilla y Ledn son
los mismos que en el caso anterior, ya que es movimiento intra comunitario y para el resto de
origenes, tenemos un tréfico de 5.713 traylers equivalentes de entrada en la comunidad. Estos
datos nos hacen ver que Castilla y Ledn es una comunidad fuente con relacion al total del resto
de comunidades ya que de media diaria se sacan 991 traylers mds de los que entran. Por supues-
to, para establecer de manera correcta el déficit o el superdvit de vehiculos con cada una de las
comunidades autdnomas, hay que establecer las correspondencias adecuadas con cada una de
ellas y asi determinar si la Comunidad de Castilla y Ledn es fuente o sumidero con relacidn acada
una de ellas.

Finalmente, si vemos la situacidn por ramas de actividad econdmica (en este caso se realiza sobre
| 3 ramas de actividad econdmica), tenemos los siguientes datos en promedio de los afios com-
prendidos entre 1995 y 2006.

Primero para los valores que tienen a Castilla y Ledn como origen de producto vy referido al valor
econdmico y para las 10 ramas de mayor actividad.
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PROMEDIO 1995-2006 ORIGEN CASTILLA Y LEON

R-3 Industria Agroalimentaria 4.071,5 26,7%

R-14 Fabricacion de material de transporte 2.429,0 15,9%

R-16 Industria energética, distribucion de energia, gas y agua 1.624,0 10,6%

R-1 Agricultura, silvicultura y pesca 1.269,3 8,3%

R-11 Metalurgia y fabricacion de productos metélicos 1.161,4 7,6%

R-9 Industria del caucho y materias plasticas 742,1 4,9%

R-8 Industria Quimica 657,4 4,3%

R-10 Industria de productos minerales no metalicos 645,6 4,2%

R-2 Industrias extractivas 5759 3,8%

R-6 Industria de la madera y el corcho 4454 2,9%

TOTAL INTERREGIONAL 15.740,8 100,0%

En segundo lugar y con las mismas premisas que para la tabla anterior tenemos los datos que
tienen como destino la comunidad de Castilla y Ledn.

PROMEDIO 1995-2006 DESTINO CASTILLA Y LEON

R-3 Industria Agroalimentaria 2.624,6

R-14 Fabricacion de material de transporte 2.304,3

R-1'1 Metalurgia y fabricacion de productos metalicos 2.053,2

R-8 Industria Quimica 1.486,0

R-2 Industrias extractivas 1.483,1

R-16 Industria energética, distribucion de energia, gas y agua 1.359,4

R-1 Agricultura, silvicultura y pesca 1.318,1

R-9 Industria del caucho y materias plasticas 998,6

R-12 Fabricacién de maquinaria y equipo mecanico 911,0

R-7 Industria del papel, edicion y artes graficas 748,8

TOTAL INTERREGIONAL 17.714,9

En las mismas vemos que tanto para origen como destino las dos ramas de mayor actividad son
la Agroalimentaria y la de Fabricacidn de material de transporte, pero que mientras para el ori-
gen entre ambas tienen mds del 42 %, para el destino no llegan al 28 % y estd mds repartido
entre todas las actividades.
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1.- CONCLUSIONESY ACTUACIONES POSTERIORES

Con todo el andlisis realizado en los puntos anteriores y agrupando todos los movimientos:

* Intracomunitarios con origen y destino en Castilla y Ledn.

* Movimientos de origen Castilla y Ledn y destino el resto de comunidades de Espaia.

* Movimientos de origen resto de comunidades de Espafia y destino Castilla y Ledn.

* Exportaciones.

* Importaciones.

tenemos las siguientes tablas absoluta y relativa

FLUJOS

Intracomunitario

Miles de
toneladas

86.761

Millones de €

Traylers
equivalentes

4.338.050

Traylers
diarios

Origen Cy L-Resto Espana

33.520

1.676.025

Resto Espaiia-Destino Cy L

28.565

1.428.259

Exportaciones

4.980

248.984

Importaciones

5.457

272.854

TOTALES

FLUJOS

Intracomunitario

159.283

Miles de
toneladas

54,5%

Millones de €

17,5%

7.964.172

Traylers
equivalentes

54,5%

Traylers
diarios

54,8%

Origen Cy L-Resto Espana

21,0%

25,9%

21,0%

21,2%

Resto Espaiia-Destino Cy L

17,9%

30,8%

17,9%

18,0%

Exportaciones

3,1%

13,4%

3,1%

2,9%

Importaciones

3,4%

12,4%

3,4%

3,1%

TOTALES

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

En las mismas se han establecido una serie de hipdtesis que nos han permitido consolidar los
resultados bajo una vision dnica, que son:

* Los movimientos intracomunitarios, de origen y destino Castilla y Ledn con el resto de
Espafia, son relativos al afio 2006, considerando los mismos para el afio 2008, aunque lo
Idgico serfa considerar un incremento de los mismos a pesar de la crisis econdmica que
estamos padeciendo y que ya se hizo notar en el afio 2008.
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Para el conjunto de exportaciones e importaciones, de los que se han manejado datos rea-
les del perfodo enero-noviembre 2008, se ha hecho una sencilla estimacién de los valores
en toneladas, € y traylers equivalentes, dividiendo los valores reales entre || (ndmero de
meses de enero a noviembre) y multiplicindolo por 2. Hay que sefialar que el nimero de
traylers equivalentes diarios no se ha modificado sobre los valores reales.

Como conclusiones sobre las tablas, vemos que:

Mas de la mitad de los movimientos realizados corresponden a los movimientos intracomu-
nitarios dentro de Castilla y Ledn. Sin embargo, el valor de las mercancias sélo es el 17,5
% del total movido.

El 39 % de los movimientos se realizan a y desde el resto de Espafia, con una contribucion
al valor superior al 56 % del total de euros movidos.

El comercio exterior sdlo representa el 6,5 % de las toneladas movidas, pero contribuyen
al valor en mds del 25 %.

El ndmero de traylers que se mueven diariamente en la comunidad de Castilla y Ledn es de
31.764. con casi 8 millones de traylers equivalentes anuales.

De acuerdo con todo esto e independientemente de que en los movimientos de import-export
se utilizan otros modos de transporte aparte de la carretera (aunque ésta tiene una importan-
cia fundamental en el trdfico global), aunque ya hemos visto que en muchos casos el resto de
modos necesitan el apoyo del modo carretera para poder realizar el movimiento global, el trans-
porte por carretera supone en el global la prdctica totalidad de los movimientos de transporte
que se realizan en toda la comunidad de Castilla y Ledn.

7.1.- Conclusiones

Sobre todo el trabajo realizado en este estudio, elaboramos las siguientes conclusiones:

. Las infraestructuras regionales soportan un tréfico diario de casi 32.000 vehiculos pesados

(traylers equivalentes con 20 toneladas). A los que hay que afadir los trdnsitos a otras
comunidades v el trédfico de los vehiculos mds ligeros de recogida y reparto.

La mayor parte de los movimientos estdn soportados por la red de carreteras de la comunidad.
Desde el punto de vista de la utilizacidn y la adecuacidn de las infraestructuras y de las
inversiones a realizar, es importante focalizar la actividad en el flujo de toneladas, ya que el

mismo es el que nos marca el flujo de vehiculos.

Hay todavia un importante nimero de operaciones de aduana que se realizan fuera de la
Comunidad de Castilla y Ledn vy, por lo tanto, hay que potenciar su desarrollo.
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5. El sector automocidn es prioritario para el desarrollo de la economia de la comunidad,
pero existen otros sectores que tienen también una importancia relevante y que su apoyo
y desarrollo pueden contribuir a establecer sinergias con el mismo y conseguir una optimi-
zacion de los costes logisticos.

6. Existen focos de actividad logistica, los cuales han de ser los verdaderos impulsores de toda
la actividad logfstica y, por lo tanto, econdmica de Castilla y Ledn.

/. La gestidon de los movimientos intracomunitarios adquiere una importancia de primer
orden, ya que suponen mds del 50 % del total de los movimientos y bien gestionados supo-
nen una importante mejora de los costes logisticos y de la eficiencia de la misma.

7.2.- Actuaciones

De acuerdo con las conclusiones vistas en el punto anterior, se proponen las siguientes acciones
a realizar que nos permitirdn seguir con el desarrollo vy la mejora de la logistica en general, no
sélo para el sector de automocién sino para la de todos los sectores, consideramos importante
el establecimiento de una serie de acciones que permitan alcanzar el objetivo que se persigue
con esta serie de trabajos, que es la mejora en costes, calidad y servicio de la logistica en gene-
ral. Queda claro que cada uno de los sectores casi ha tocado techo en las posibilidades de mejo-
ra de los procesos logisticos por sus propios medios y que para mejorar la eficacia y la eficiencia
de sus operaciones logisticas necesita aprovechar las sinergias que le ofrecen el resto de los sec-
tores.

Dichas acciones recomendadas, permitirdn abordar trabajos futuros vy, son:

|. Andlisis y adecuacién de los enclaves logisticos de la comunidad que permitan la optimiza-
cion en los flujos de entrada v salida.

2. Determinacion de las tareas a realizar en los enclaves para la consolidacién y desconsoli-
dacién de las cargas y alcanzar la eficiencia en los costes logisticos y la eficacia en la calidad
y el servicio prestado. Es decir, generacion de un catdlogo de servicios que permitan alcan-
zar los objetivos propuestos. Por ejemplo:

a. Compatibilidad de cargas.

b. Disefio de rutas de entrega-recogida.

C. Servicios de almacenaje y de manipulacidn de mercancia.

d. Célculo de ahorros por la utilizacién de sinergias por todos los sectores.
e. Establecimiento de planes de transporte.

f. Sistemas de mejora continda en coste, calidad y servicio.
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3. Desarrollo de operadores logisticos regionales, pero con implantacién en el resto de comu-
nidades y con relaciones en el dmbito internacional.

4. Desarrollo de transitarios a nivel comunidad que acerquen vy agilicen las actuaciones adua-
neras.

Por supuesto para poder llevar a cabo todas estas actuaciones, es necesaria la implicacion de
todos los estamentos (Junta de Castilla y Ledn, empresas, sindicatos y asesores externos) que
aunando esfuerzos consigan un desarrollo sostenible de las empresas y, por ende, de la econo-
mia de la Comunidad de Castilla y Ledn para no sdlo el mantenimiento y crecimiento del sector
de automocidn, sino del resto de los sectores, que han de ser participes con las sinergias que
todos pueden aportar en alcanzar la flexibilidad, la agilidad, el dinamismo, el control, la eficiencia
y la eficacia necesarios que el mercado demanda para el sostenimiento de la economia y del
desarrollo empresarial.

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.OO.
DE CASTILLAY LEON

91



Observatorio Industrial del Sector Automocién de Castilla y Leén
2008-2009

FEDERACION MINEROMETALURGICA DE CC.OO.
DE CASTILLA Y LEON




Observatorio Industrial del Sector Automocion de Castilla y Ledn
2008-2009

ESTUDIO DE NECESIDADES DE FORMACION
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1. ELVALOR DE LA FORMACION

El valor de la formacidn en general y de la profesional en particular como condicién de desarro-
llo social, crecimiento econdmico y enriquecimiento cultural, es subrayado repetidamente en
todos los dmbitos v foros expertos en la materia. El sentido comun, refuerza también estas afir-
maciones.

Aunque de una manera no siempre clara, la formacion aparece conectada con otros conceptos
como “sociedad de la informacidn”, “gestion del conocimiento”, “sociedad del riesgo”, “capitalis-
mo flexible” u otros que intentan nombrar a la economia y sociedad del nuevo milenio.

En los dltimos tiempos, la formacidn ha empezado también a estar vinculada con conceptos
como “flexibilidad laboral” y “empleabilidad”. De esta manera, una de las afirmaciones mas
corrientes es que la formacion actda como una defensa del empleo frente a las crisis o reestruc-
turaciones que provocan los cambios tecnoldgicos, organizativos de la nueva economia y como
una manera de disminucion del riesgo individual y colectivo.

En este sentido, la formacidn se convierte en un factor de cambio que tiene como funcién prin-
cipal la adaptacidon de las empresas y sus trabajadores/as a la realidad en que se encuentran
Inmersos.

Esta realidad, actualmente mds que nunca, supone un desafio para un sector como el de la auto-
mocidn en el que los cambios se suceden rdpidamente. La adaptacidon dependerd de la inteligen-
Cia organizativa para procurar herramientas, sobre todo de formacidn, que sean reales, especiali-
zadas y funcionales.

Un cuerpo laboral “formado”, se afirma, tiene mds capacidad para enfrentar los inevitables cam-
bios internos y/o externos que sufren las empresas. Unos trabajadores adecuadamente forma-
dos pueden sortear de manera mds eficaz los vaivenes que, para todos los agentes econdmicos,
inevitablemente produce esta economia fluida. La formacidn es asi un “remedio contra el caos y
el panico” que generan para los trabajadores vy las empresas las nuevas condiciones de la globa-
lizacion de la economia.

Es asi que se constata que “importantes segmentos empresariales consideran que el capital huma-
no es su principal activo y que no podrian competir con éxito en mercados globaliza-dos si éste no
estd suficientemente formado y con sus competencias profesionales permanentemente actualizadas.
Estas empresas ya han incorporado la formacidn permanente a su estrategia de negocio”.

De este modo, la formacion aparece como un valor social que genera amplios consensos y da
lugar a iniciativas que buscan extender tanto la cobertura como la calidad de dicha formacidn. La
formacion profesional se considera como un requisito de competitividad y, por lo tanto, condi-
cion de éxito de la economia espafiola en un mundo globalizado.

Desde esta perspectiva, la formacién no sdlo tiene un impacto estratégico en el sector de refe-
rencia o en la empresa en la que se desarrolla; mds allg, la formacién cumple una funcidn estra-
tégica para el propio trabajador/a, una funcién de promocion social que permite a muchos de
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ellos evitar el estancamiento en su cualificacién profesional. Ademads la formacién adopta plena-
mente funciones de prevencidén primaria, es decir, desarrolla una auténtica funcidn preventiva
anticipando las posibles consecuencias negativas de la reestructuracion econdmica o tecnoldgica
que deben afrontar el sector de la automocidn vy las empresas empujadas por los continuos cam-
bios.

La formacién bien entendida no puede limitarse a impartir cursos de mayor o menor calidad,
sino que tienen que preocuparse por la transferencia efectiva de conocimientos, por el fomento
del autoaprendizaje y por la mejora continua de habilidades en los puestos de trabajo y en la
organizacién. El fin Ultimo es dotar al trabajador/a de habilidades y conocimientos que puedan
utilizar en sus puestos y en su propia promocion.

Por todas estas razones, la formacién debe concretarse en un plan de formacion integral y per-
manente, generando sinergias y seguridad en las mutaciones derivadas de los cambios tecnoldgi-

cos y organizativos.

Ademds la formacién profesional continua constituye un proceso que, de cara al trabajador/a,
amplifica su rol laboral y perspectiva de futuro mediante tres funciones visibles:

|- Transmisidn de conocimientos y sus aplicaciones
2- El aprendizaje de habilidades genéricas

3- El desarrollo de actitudes vy valores
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2. LA FORMACION EN EL SECTOR DEL AUTOMOVIL

En una situacion de recesién como la que tenemos en estos momentos, al igual que en el sec-
tor de componentes, la formacién en el automavil es ahora, si cabe, mds imprescindible y una
variable critica para la competitividad y supervivencia del sector.

Los principales desafios que podriamos sefialar son:
a) Implicar a la mayor cantidad de trabajadores posibles.

b) Ampliar los contenidos formativos de manera que no se reduzcan sdélo a competencias
relacionadas directamente con el puesto de trabajo.

) Adaptar los conocimientos de las plantillas a la rdpida evolucidn de la tecnologia y los mercados.

d) Crear proyectos formativos integrales que incluyan la participacién de todos los agentes
implicados.

e) Apoyar v extender la formacidn a toda la red de empresas auxiliares, en particular a la
PYMES.

f) Integrar la evaluacién de la formacién como parte “natural” de las acciones formativas esta-
bleciendo los indicadores adecuados Yy realizar seguimientos.

g) Promover la integracion de los tres subsistemas de formacion profesional de manera que todas
las acciones formativas recibidas en la formacion ocupacional y la formacién continua mds la
experiencia del trabajador sean acumulables y reciban la acreditacidon correspondiente.

Los retos son ambiciosos al objeto de conseguir el éxito de la formacidn, para ello debemos
seguir un proceso cuyo punto de partida radica en el andlisis de las necesidades formativas y asi
conocer cudles son las capacidades que requieren ser potenciadas y cudles no. Este es el proce-
dimiento que se desarrollo en un andlisis de necesidades de formacion.

Desde esta necesidad, partimos de algunos estudios realizados por organismos involucrados en la
formacion del sector del automdvil en el dmbito geogrdfico de Castilla y Ledn, asi destacaremos:

a) El estudio realizado por la Federacidn Minerometaldrgica de Comisiones Obreras sobre el
andlisis de la eficacia de las acciones formativas desarrolladas en el “sector del metal”
(2004), asi podemos destacar en el subsector de Automdviles los siguientes perfiles selec-
cionados como prioritarios:

|. Automdviles
2. Componentes
3. Fabricantes de tecnologfas

4. Bienes de equipo
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Las técnicas de recogida de informacidn utilizadas fueron:

a) entrevistas en profundidad.

b) andlisis documental.
La tipologia del andlisis para la evaluacion de la formacién se centrd en el:

* Andlisis organizacional: formulacion de las politicas y objetivos organizacionales, departa-
mentales y de seccidn, asi como de los recursos humanos y materiales disponibles.

* Andlisis de las tareas, conocimientos, habilidades y destrezas que son necesarios para cada
puesto de trabajo, asi como las actitudes que se requieren para el mismo.

* Andlisis de los trabajadores/as y del grado de conocimiento y destrezas de que disponen
para el desempefio del puesto. Es muy interesante saber cual es su grado de motivacion
para llevar a cabo su labor diaria.

* Andlisis del desempefio, supone estimar los problemas que puedan surgir, sus costes, las solu-
ciones potenciales, la eficacia de las mismas, etc. El programa de formacién se elaborard a
partir de esta Ultima etapa, y tras estudiar y definir de manera operativa dichas soluciones.

En relacidn a los resultados obtenidos en dicho estudio, hay que considerar que:

a) Se trata de un estudio generalista, pues se refiere al sector metal y que se ocupa del sub-
sector de automocion de manera colateral.

b) El estudio se realizé en el afio 2004 y tal y como se reconoce de manera undnime, el sec-
tor de la automocién es uno de los sectores con mds cambios a todos los niveles: legisla-
tivos, tecnoldgicos, etc.

) El estudio recoge la situacion de la formacidn profesional, no ocupdndose de la formacidn
universitaria

d) Reconocimiento expreso de que la oferta formativa sectorial no es de calidad. La opcidn pre-
ferente por la formacidn dentro de la empresa mds que por planes externos sectoriales pare-
ce ser una constante por parte de los encargados de RRHH. Tanto si los cursos son para ellos
mismos o si estdn dirigidos a los trabajadores, predomina una visidn si no explicitamente
negativa si por lo menos no decididamente entusiasta frente a este tipo de oferta formativa.

b) Otro estudio de interés en el sector de la Automocidn es el realizado por el Foro de la
Automocion de Castilla y Ledn (FACYL), del que podemos extraer algunas conclusiones impor-
tantes pero desde una perspectiva de la formacion universitaria:

Las técnicas de recogida de informacion utilizadas fueron:

a) entrevistas en profundidad.

b) andlisis documental.
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En relacidn a los resultados obtenidos en dicho estudio, se puede destacar que:

a) El estudio toma como referencia la formacidn universitaria, excluyendo la formacion profe-
sional (de interés para el sector).

b) La formacidn es poco prdctica en su conjunto v, en general, no incluye la realizacion de préc-
ticas en empresas.

) Se requieren aspectos complementarios a la formacién de base, como formacion en pre-
vencion de riesgos laborales, calidad, medio ambiente, habilidades directivas, etc.

d) Los titulados universitarios precisan tener un nivel alto en los idiomas extranjeros, en par-
ticular el inglés, francés y alemdn.

e) Se debenfan ofertar contenidos especificos de formacion de utilizacion inmediata en los pues-
tos de trabajo: herramientas de cdlculo, técnicas experimentales, gestion de proyectos, etc.

c) Otro estudio de interés en el sector de la Automocion es el realizado por Fedit (2008) den-
tro del marco del Observatorio Industrial del sector de Fabricantes de Automdviles y Camiones,
y relativo a la Evaluacidn de las necesidades formativas.

Isual que en los estudios anteriores, en este supuesto las técnicas de recogida de informacion uti-
lizadas fueron:

a) entrevistas en profundidad.

b) andlisis documenta.
En relacion a las conclusiones detectadas en el precitado estudio, podemos considerar las siguientes:

a) Como conclusidn general se puede afirmar que la formacidn universitaria que llevan los
titulados a su salida de la Universidad no satisface suficientemente las necesidades de los
puestos de trabajo ofertados por el Sector de Fabricantes de Automdviles y Camiones.

b) El andlisis se ha realizado teniendo en cuenta las necesidades especificas de nueve dreas de
puestos de trabajo que se han considerado, existiendo Idgicamente diferencias de necesi-
dades entre los mismos. Se ha constatado una gran disparidad entre las denominaciones
de los puestos especificos de las empresas dentro de cada una de las nueve dreas.

c) No obstante esas diferencias, entre las razones se pueden citar con cardcter general sobre
la insuficiencia de la formacidn universitaria desde el punto de vista de las necesidades de
las empresas del sector se encuentran las siguientes:

* La formacion es poco prdctica en su conjunto Y, en general, no incluye la realiza-
cion de prdcticas en empresas.

* Se requerirfan aspectos complementarios, como formacion en prevencién de ries-
gos laborales, calidad, medio ambiente, habilidades directivas, etc.
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* Los titulados deberfan tener un nivel alto en los idiomas extranjeros, en particular
el inglés, pero también francés, alemdn, etc.

* Se deberfan ofertar contenidos especificos de formacién de utilizacién inmediata
en los puestos de trabajo: herramientas de calculo, técnicas experimentales, gestion
de proyectos, etc.

d) En relacion a la metodologia formativa o la forma mds idénea para organizar e impartir la
ensefianza complementaria, se destaca que la preferencia es por la organizacién de ense-
fianza con un 50% presencial y un 50% a distancia de tipo on-line.

En resumen los puntos a destacar:

* Tanto la Formacion Profesional como la Universitaria deben seguir haciendo esfuerzos por
adecuar la formacion impartida a la realidad de las empresas y a las nuevas tecnologias que
continuamente van apareciendo.

* Existen ciertas materias transversales de la formacion, como Idiomas, Informdtica y Cultura
Empresarial, que en la actualidad resultan imprescindibles en el desempefio profesional y
que es necesario potenciar en todos los niveles de formacion.

* El Catdlogo Nacional de Cualificaciones Profesionales, actualmente en proceso de elabo-
racion, tiene como principal objetivo unificar las titulaciones de Formaciéon Profesional
Reglada, Continua y Ocupacional, asi como reconocer formalmente las competencias que
una persona pueda haber adquirido en sus actividades laborales o de otro tipo (ocio, vida
privada, etc.).
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3. PROPUESTA A DESARROLLAR

En cuanto a las propuestas a desarrollar; cabe sefialar como actuacion prioritaria, la creacidon de un
Centro de Formacion de Excelencia del Sector de Automocidn, para suplir las deficiencias del actual
sistema de formacién profesional y adecuar la oferta laboral a las necesidades de las empresas.

Dicho centro estarfa participado tanto por la Administracion Regional, asi como por las empre-
sas fabricantes y la empresa auxiliar de la Comunidad, junto con los agentes sociales y demds aso-
ciaciones del sector.

El objetivo es ir mds alld de un centro de FR formando al personal que necesita realmente el sec-
tor y que en la actualidad demanda.

Ademads en un futuro, la formacién de dicho centro podria ampliarse a otros sectores industria-
les con presencia significativa en Castilla y Ledn.

La formacion deberfa enfocarse tanto a formacién bdsica, como continua y ocupacional, de mane-
ra que también pueda servir a trabajadores que hayan perdido su empleo y necesiten reciclarse
para otro puesto de trabajo, ya que el futuro en las empresas de automocion de nuestra regién
y por ende espafiolas, pasa por tener los mejores trabajadores cualificados.

Observando las actuaciones llevadas hasta ahora, se llega a la conclusion, de que ninguna pro-
puesta anterior aborda la formacidn en el drea de Logistica, cuando ha sido un drea remarcada
por todas las empresas entrevistadas (fabricantes y auxiliares) pues es de una gran importancia
por los costes del producto final, ya que es un punto clave dentro de su gestidn diaria, tanto a
nivel interno (propia fabrica) como a nivel externo (proveedores, casa matriz, etc.).

Puntos a tener en cuenta:
» Conocimientos y habilidades para dominar la metodologia de la logistica que permita
adquirir la capacidad de andlisis del mismo para poder afrontar los cambios que con gran

rapidez se producen.

* Actitudes para abordar una auténtica reflexion estratégica que permita fijar tanto los obje-
tivos a alcanzar como los planes de accidn a seguir para lograrlos.

» Conocimientos necesarios para disefiar una estrategia, acorde con la cultura empresarial y
contando para ello con la participacién activa del equipo directivo.

Habilidades para establecer los mecanismos necesarios para implantar la estrategia empre-
sarial en el conjunto de la empresa.

* Actitudes para implantar un sistema de mejora continua.
» Conocimiento y habilidades para identificar aquellas actividades que aporten mayor valor
a la cadena logistica, para desarrollar el control de su cumplimiento y su efectividad como

medio para lograr mejoras.
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Propuesta de Formacién

Cursos a desarrollar en las diferentes Areas de Logistica

1. Area de Previsiones
Conceptos Basicos de la Gestidn de la Cadena de Suministro

Destinatarios: Personal de produccidn, gestion de inventarios.
Duracion: 24 horas lectivas, en el caso de clases presenciales

Objetivos: Curso de introduccién que provee las nociones y conceptos bdsicos en la pla-
nificacion y el control de flujo de materiales dentro, a través y fuera de la organizacion

Programa:

Conceptos Generales de:
» Cadena de suministro
* Entorno operativo
* Fundamentos Financieros
* MRP-II
o JILT
* Calidad total (TQM)
* Relacion entre el MRP-II, JIT, TQM

Planificacion de la demanda:
* Conceptos de mercado: cliente, competencia, factores socio-politicos
» Expectativas del cliente y definicidon de valor
* Relacion con el cliente

e Gestidon de la demanda

Transformacion de la demanda en suministro:
* Disefio
* Gestidn de la capacidad
* Planificaciéon
* Fjecucion y control

e Medidas de control

Suministro:

* |nventarios
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» Compras

e Sistemas de distribucién

Gestidn de Inventarios

Destinatarios: Supervisores de lineas de produccidn o almacenes, junior managers, responsa-
bles de la gestion de determinadas funciones del proceso logistico como directores o jefes
de logistica.

Duracion: 12 horas lectivas

Objetivos: Entender el andlisis ABC de inventarios, los métodos de prevision de la demanda
a corto, medio y largo plazo; el cdlculo del stock de seguridad y del stock minimo, el tama-
fio éptimo del lote, las técnicas de revision del nivel de stock, el andlisis del efecto del tipo
de red de distribucion en la inversidn en inventarios o la planificacidn y control de los mis-
mos para asegurar el nivel de servicio deseado por el cliente.

Programa

* Introduccién a la gestidon de Inventarios |

* Andlisis de demanda y prevision

* Sistemas de pedido

* Evaluacién de los niveles de inventario

* Manejo del inventario en la cadena de suministro
* Interfases con proveedores v clientes

* Sistemas de medida y reporte del nivel de inventario

Gestidn de Materiales

Destinatarios: Supervisores de lineas de produccidn o almacenes, junior managers, responsa-
bles de la gestién de determinadas funciones del proceso logistico como directores o jefes
de logistica, y candidatos al Certified European Logistics.

Duracion: 12 horas lectivas

Objetivos: Proporcionar las claves de una adecuada gestién de materiales para mejorar la
productividad y reducir costes, mediante la planificacion y el control.

Programa
» Conceptos bdsicos
* Planificacion de ventas y previsiones
* Plan maestro
* Planificacion de materiales y gestidn de la capacidad
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* Enlaces externos con el sistema de gestidn de materiales

Logistica de fabricacién y ventaja competitiva
* Planificacion de fabricacidn y sistemas de control

» Control y mejora del rendimiento

Gestidon Logistica

Destinatarios: Supervisores de lineas de produccidon o almacenes, junior managers, res-
ponsables de la gestidn de determinadas funciones del proceso logistico como directo-
res o jefes de logistica.

Duracion: 12 horas lectivas

Objetivos: Profundizar en el conocimiento de la funcidn logistica y sus conflictos con
otras funciones y departamentos. Definicidn de los pardmetros de servicio al cliente,
estudio de sistemas de informacién en la cadena de suministro e introduccién de las
nuevas tendencias logisticas.

Programa
* ;Qué es la logistica?
* Gestion logistica
* Conflictos
* Informacién en logistica
* Servicio al cliente
* Gestidn de la calidad

* Mejoras en logistica

Planificacion Maestra de los Recursos

Destinatarios: Personal de produccidn, gestion de inventarios
Duracién: 24 horas lectivas

Objetivos: Explorar los procesos usados en el desarrollo de planes de venta, en opera-
ciones, en la identificacion y valoracidn de los requerimientos internos y externos para la
prevision de la demanda, y en la ejecucion de un programa maestro viable y consistente
con las politicas y objetivos del negocio, asi como con las limitaciones de los recursos.

Programa

* Desarrollo y validacidon del plan de suministros
* |dentificar, cuantificar y valorar la demanda

* Desarrollar y validar el calendario maestro
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2. APROVISIONAMIENTOS

Planificacion y Programacion Detallada
Destinatarios: Personal de produccién, gestion de inventarios
Duracion: 24 horas lectivas

Objetivos: Ofrecer una amplia formacién en las dreas de planificacidon y programacion de
materiales. Explicar la planificacion de las necesidades de capacidad en detalle e introducir
otras técnicas de planificacidon de la capacidad como la programacidn controlada por el
proceso.

Programa
* Planificacion de las necesidades de materiales para soportar el plan maestro.
* Planificacion de las operaciones para soportar el plan maestro.

* Planificacion de las compras y de las fuentes externas de suministro.
Precision en los Registros de Inventarios
Destinatarios: Responsables de compras y gestion de stocks
Duracion: 8 horas lectivas

Objetivos: Incidir en cuestiones clave de la gestidn del inventario o el uso de herramientas
fisicas adecuadas.

Programa

* Andlisis de conceptos bdsicos (inventario, existencias fisicas, proceso de inventario, regis-
tro y transaccion)

* Niveles adecuados de precision en el registro de inventario
* Porcentaje de margen de tolerancia permitido

* Medicion del IRA

* La importancia del IRA en los cdlculos de planificacidn

* Gestidn y responsabilidades sobre el inventario

* Sistemas de control e inspeccion
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3. PRODUCCION

Ejecucidn y Control de las Operaciones
Destinatarios: Personal de produccién, gestion de inventarios
Duracion: 24 horas lectivas.

Objetivos: Aportar conocimientos en la priorizacion y secuenciaciéon del trabajo, la ejecucidn
de planes de trabajo, la puesta en marcha de controles y actividades de reporte v, la eva-
luacidn y valoracion de resultados.

Programa

Priorizar y secuenciar el trabajo a realizar:
* Interfases
* Entorno de produccién

* Planificacion de la produccion y procesos operativos

Ejecucion de planes, puesta en marcha de controles fisicos y reporte de resultados:
* Autorizacién y reporte de actividades en un sistema push
* Autorizacidn y reporte de actividades en un sistema pull
* Explorer de transacciones
» Comunicacién proveedor=cliente
* Control de recursos

* Ejecucion de iniciativas, eliminacion de pérdidas y puesta en marcha de planes de
mejora.

Evaluacion de resultados y generacion de “feedback’
* Evaluacién de los procesos de gestidn de la calidad
» Control del comportamiento de los proveedores
* Evaluacién de los procesos de produccion

* Evaluacién del cumplimiento de las normas legales y del coste de la operacion.

4. MANAGEMENT

Logistica Interna
Destinatarios: Responsables de la contratacion y aprovisionamiento de materiales y servicios

para el correcto funcionamiento de una oficina.
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Duracidon: 8 horas lectivas

Objetivos: Formar a los responsables de compras en las técnicas logfsticas para el buen fun-
cionamiento de los centros de trabajo, minimizando los costes y aumentando la calidad de
servicio al cliente. Ello redundard en un mejor clima laboral y una mayor productividad.

Programa
* Qué es la logistica
* Qué es la logfstica interna
* Posicion dentro de la empresa
* Cémo surge la logistica interna
* Modelo de logistica interna
* Planificacion de la logfstica interna
* Por qué este modelo
Departamento de SSGG
« Ambitos de responsabilidad
» Objetivos
e Funciones
* Relacidn con otros departamentos
* Posicionamiento interno de la empresa
* Fases del departamento de SSGG
» Consejero-Negociacion-Decisidon
* Estructura del departamento de SSGG
* Andlisis del drea de registro
* Andlisis del drea administrativa
* Operativa del departamento de SSGG
* Arrendamientos (locales, garajes, vehiculos, suministros)
* Telefonfa (fija y maévil)
* Luz-Comunidades
* Material de Oficina
* Imprenta
* Almacén
* Prensa y suscripciones
 Contrataciones (mantenimiento, limpieza, reparacidn y conservacion

* Seguros
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* Impuestos
* Recepcidn-telefonista
» Correo-mensajerfa-conserjeria

* Viajes
Logistica y Medio Ambiente

Destinatarios: Directivos y profesionales del sector logistico con responsabilidades en el drea
de gestion estratégica

Duracion: 8 horas lectivas

Objetivos: Conocer la relevancia que los aspectos medioambientales tienen en la actividad
logfstica, la legislacién aplicable y las tendencias futuras. El objetivo es analizar prdcticas nece-
sarias como la logistica inversa, que permiten a las empresas disminuir las pérdidas por
devoluciones o diferenciarse de la competencia, mediante la implantacidon de un servicio
sostenible desde el punto de vista medioambiental.

Programa

* Relacion de la Logistica con el Medio Ambiente

* Percepcién del Medio Ambiente en los mercados

* Entorno legal

* Principales impactos medioambientales de la Logistica

» Concepto y posibles aplicaciones de la logistica inversa

 Requisitos para el transporte de retornos

* Importancia para los clientes del perfil medioambiental de su proveedor
 Aprovechamiento comercial de iniciativas medioambientales

* Sostenibilidad y estrategia medioambiental
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Cursos a desarrollar siguiendo los Certificados de
Profesionalidad establecidos para el Sector de Automocion
GESTIONY CONTROL DEL APROVISIONAMIENTO

Competencia general

Preparar y controlar el plan de aprovisionamiento de materiales/mercancias de sistemas de
produccion y distribucion en la cantidad, calidad, lugar y momento justo, realizando la pro-
gramacién del aprovisionamiento, el control de los flujos de produccién/distribucion y cola-
borando en la optimizacidn y calidad de la cadena logistica, utilizando, en caso necesario, la
lengua inglesa.

Unidades de competencia

* Colaborar en la elaboracion del plan de aprovisionamiento.
* Realizar el seguimiento y control del programa de aprovisionamiento.

* Colaborar en la optimizacién de la cadena logistica con los criterios establecidos por la
organizacion.

Mddulos Formativos

* Planificacion de Aprovisionamiento
¢ Gestidn de Proveedores

* Optimizacion de la cadena logistica

ORGCANIZACION Y GESTION DE ALMACEN

Competencia general

Capacitar en el dominio de las técnicas y actitudes que permitan organizar la recepcién, alma-
cenaje y expedicién de las mercancias; asi como registrar esos movimientos, controlar los
stocks, y verificar y supervisar el buen uso y funcionamiento de las instalaciones de almacén.

Unidades de competencia

* Organizar el almacén de acuerdo a los criterios y niveles de actividad previstos.
* Gestionar y coordinar las operaciones del almacén.
» Colaborar en la optimizacidn de la cadena logistica con los criterios establecidos por la

organizacion.
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Mddulos Formativos:

* Técnicas de Almacenaje

* Gestion de Stocks

* Gestion de medios materiales

* Gestion de Recursos Humanos

* Seguridad e Higiene

* Introduccidn a la informatica

* Organizacidn de almacenes

* Gestion de operaciones del almacén

* Optimizacion de la cadena logistica

ORGANIZACION DEL TRANSPORTE Y LA DISTRIBUCION
Competencia general

Organizar y controlar las operaciones de transporte de mercancias para optimizar el pro-
ceso logistico de acuerdo con las especificaciones establecidas, plazo y minimo coste, garan-
tizando la integridad y seguimiento de las mercancias durante el proceso, cumpliendo la
normativa vigente de transporte.

Unidades de competencia

* Organizar, gestionar y controlar la distribucidon capilar de mercancias.
* Organizar, gestionar y controlar las operaciones de transporte de larga distancia.

» Colaborar en la optimizacidn de la cadena logistica con los criterios establecidos por la
organizacion.

» Comunicarse en inglés con un nivel de usuario independiente, en las relaciones y activida-
des de logistica y transporte internacional.

Modulos Formativos:
* Transporte de larga distancia
* Optimizacion de la cadena logistica

* Inglés profesional para logistica y transporte internacional
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4.- CONCLUSIONES Y ACTUACIONES QUE SE PROPONEN

Parece evidente afirmar que en este afio 2009, un afio de crisis especialmente dura para el sec-
tor de automocidn, los ERE's, las reducciones de personal, la reduccidon de costes v otros facto-
res, han hecho de este sector un panorama desolador, donde se hace necesaria la actuacion de
todos los agentes implicados en su desarrollo y en su reactivacion; ya que el riesgo de entrar en
una situacion de riesgo organizacional estd presente y amenaza con instalarse en muchas de las
empresas del sector.

Se trata de ir mas alld, de la pura reduccidon de costes, ya que liderar algo mds que aguantar en
base a los recortes de costes; el objetivo debe ser, preparar las organizaciones para cuando la
situacion cambie, aprovechando el factor tiempo del que ahora disponen para transformarlo en
un instrumento eficaz para la excelencia de las empresas.

La formacidn no puede volver a entenderse como un coste, sino que hay que entenderla como
una inversion en el futuro, ya que no sélo hay que formarse cuando las cosas van bien. El tiempo,
del que ahora disponen la mayor parte de las organizaciones del sector de automocién de Castila
y Ledn (tanto las fabricantes como las auxiliares), debe aprovecharse para formar a sus empleados.

Esta formacidn, no sélo permitird adquirir nuevos conocimientos, sino que tarde o temprano, ser-
vird con fuente de nuevas ideas y proyectos de desarrollo e innovacion. Pero llegados a este
punto, en Castilla y Ledn, surgen varias cuestiones: ;Hay una oferta formativa capaz de dar res-
puesta a las necesidades del mercado? ;Existe una entidad capaz de dar esa formacién, no sdlo
a los mandos superiores sino también a los mandos intermedios y puestos de cadena! ;Sabemos
que necesidades de formacién existen en la actualidad?

Ante tales preguntas, el estudio que se ha llevado a cabo ha de servir como punto de partida,
para plantear un estudio de formacién en profundidad tanto en las empresas fabricantes como
en las auxiliares de Castilla y Ledn y para evaluar la necesidad de crear un Centro de Formacidn
de Excelencia del Sector de Automocidn en Castilla y Ledn, centro que canalice vy lidere- en coor-
dinacion con los distintos agentes econdmico-sociales de la Comunidad Auténoma- todas las
actuaciones en materia formativas relativas a un sector tan estratégico como el que nos ocupa.

4.1 - Conclusiones

Para ello, se deben tener en cuenta una serie de puntos a modo de conclusiones que pueden
considerarse como base para posibles actuaciones.

La formacién actda como defensa del empleo en tiempos de crisis y reestructuraciones y como
una manera de disminucion del riesgo individual y colectivo, convirtiéndose de este modo en un
factor de cambio que tiene como funcidn principal la adaptacion de las empresas y sus trabaja-
dores/as a la realidad en la que se encuentran inmersos.

El capital humano (debidamente formado y con sus competencias profesionales actualizadas),
debe considerarse como el principal activo de las empresas, que servird para competir con éxito
en mercados globalizados.
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La formacién permite la transmisién de conocimientos vy sus aplicaciones, el aprendizaje de habi-
lidades genéricas y el desarrollo de actitudes vy valores.

La Formacién Profesional y Universitaria, deben seguir haciendo esfuerzos para adecuar la for-
macion impartida a la realidad de las empresas

4.2 - Actuaciones que se proponen
Enfocar la formacidn, tanto a formacion bdsica como continua y ocupacional, de manera que
pueda servir a trabajadores que hayan perdido su empleo y necesiten reciclarse para otro pues-

to de trabajo.

Realizacidn de un estudio en profundidad sobre las necesidades de formacidn existentes en el
sector en la Comunidad de Castilla y Ledn.

En base a las necesidades detectadas, creacién de planes de formacién integrales para las empre-
sas, con la coordinacidn de todos los agentes implicados.

Estudio y evaluacidn de los recursos existentes, tanto en las propias empresas como en la
Administracién, para poder llevar a cabo dichos planes.

Creacion del Centro de Formacién de Excelencia del Sector de Automocién de Castila y Ledn.
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